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m— Cestovni promet

e pjeSacki promet

GRADSKA JEZGRA + 1. OKOLNA ZONA PROMETNA INFRASTRUKTURA M 1:5000

Ocjena iskoristenosti i razine funkcioniranja prometnog sustava
(*izvadak iz prometne studije fgag-a, 2006.)

Kapacitet i razina usluge odvijanja prometnih tokova u mrezi gradskih cesta i ulica
najcesce su uvjetovani kapacitetom i funkcioniranjem odvijanja prometnih tokova na raskrizjima
koja predstavljaju usko grlo prometnog sustava. Na njima postoji najveci broj konfliktnih to¢aka
izmedu odvijanja prometa vozila, a uzimaju¢i u obzir i intenzivne pjeSacke tokove prema
srediStu grada, koja se odvijaju preko raskriZja, stanje postaje jo$ sloZenije. lako kapacitet
uliéne mreZe grada Splita teoretski zadovoljava potraznju, upravo problem intenzivnog prometa
vozila i pjeSaka te njihovih brojnih konflikata na raskrizjima rezultira odvijanjem tokova s niskom
razinom usluge, odnosno dugim &ekanjima na raskrizjima, stvaranjem i propagiranjem kolona
do uzvodnih raskriZja te rezultira nesigurnim uvjetima odvijanja tokova pjesaka.

Vecina dionica i raskrizja u sredistu grada pokazuju jo$
uvijek zadovoljavajuc¢e stanje odvijanja prometnih tokova.
Medutim, zbog nedovoljno razvijenog sustava prometa u
mirovanju, veliki broj vozila nelegalno parkira ili uzduz ulica
ili na pjeSackim hodnicima ¢ime se kapacitet ulicne mreze
moze smanjiti za 20 do 40%. Takoder su vozila koja dolaze
u srediSte grada u potrazi za parkirnim mjestom suocena s
nemoguénod¢u  parkiranja  Sto  rezultira  njihovim
bespotrebnim cirkuliranjem po mrezi prometnica uzeg
centra ¢ime se povec¢ava prometno optereéenje, parkirajuci
na svim dostupnim povrSinama (legalnim - uliénim,
dvori$nim; i nelegalnim - na zelenim povrSinama, pje$ackim
prijelazima, nogostupima). Rezultat svega je potpuni
prometni kolaps teku¢eg prometa i prometa u mirovanju,
stvaranje nervoze te smanjenje sigurnosti i kvalitete
odvijanja prometa (naro¢ito u odnosu vozila-pjes$ak), kao i
nedostatak mjesta u dvoriStima za parkiranje domicilnih
stanovnika zona na obodu gradskog sredista.
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