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slka 1 Polozaj zeljezniCke pruge u gradu, svijetlo oznacen ukop

1. INFRASTRUKTURA U KORIST GRADA - GRAD U KORIST COVJEKA

Projektiranje infrastrukture zasniva se prvenstveno na njenoj osnovnoj funkciii, da optimalno opskrbljuje grad, odnosno njegove stanovnike.
Odredivanje nuznih uvjeta, kao i dimenzioniranje dostatnog sustava primarne su stavke koje ju diferenciraju od ostatka arhitekfure na nacin da
prvenstveno i bez ustupaka ispunjava svoju predodredenu zadadu. Esencijalna kao i sadriaiji koje povezuje, infrastruktura preuzima ulogu
kralieznice i nosi Citav gradski sustav. Prekapacitirana i neadekvatna, negativno utieCe na gradski zivot za Cije je odvijanje neophodna. Zbog
mierila infrastruktumih zahvata se implementacijom dodatnih sadrzaja i atrakcija i relativno malim izmjenama u programu moze posti¢i efekt
sinergije izmedu grada i njegove ,baterije" koja ga odrzava na Zivotu. Nacin na koji zahvati u vidu revitalizacije postojece ili formiranja nove
infrastrukturne mreze doprinose ili ak uvjetuju oblikovanje gradskog tkiva i/ili Sireg teritorija biti ¢e tema ovog rada sa naglaskom na prometnu

infrastrukturu, koja kao njen najvazniji oblik omoguéuje mobilnost stanovnistva neophodnu za odvijanje Zivota suvremenog grada i Covieka.

1.1. Infrastruktura - barijera ili poveznica?

Splitski poluotok suvremeni je pandan Dioklecijanovoj palaci unutar koje je nastao grad a Cije je zidove s viemenom prerastao. Zbog svoje
geografske predodredenosti grad nema vise prostora za Sirenje kao jedinstvena cjelina (Ciji je status i u frenutnom stanju upitan) te sve dalinje
razvojne strategiie trebaju biti bazirane na homogenizaciji gradske strukture, zasnovanoj na infrastrukturi koja podnosi dana optereéenja dok je
dovoljno fleksibilna za daljnji rast grada. Zbog veliine i vaznosti zahvata na podrucju infrastrukture, ovim radom se sugerira i ispituje
prenamjena i uredenje nadzemnog djela ZeljezniCkog koridora na potezu od Turske kule do Starog pazara koji u frenutnom stanju ne ispunjava
svoje potencijale ni funkcionalno ni estetski. Pratedi frasu tunela, vidijivo je da se njegovom gotovo Eitavom duljinom pruzaju parkime povriine,
dok prostor u naraviima karakter pjesacke osi, koja je tu i planirana ali nikada ostvarena, odnosno uredena.

Oslobadanije trase potrebno za uredenje pjesackog pravca omogudilo bi povezivanje gradskog centra, odnosno pjesacke zone na juznoj
obali, sa Turskom kulom i sjevernom obalom splitskog poluotoka, Ciji je daljnji razvoj zapravo pitanje novog identiteta tog Citavog poteza,
nekadasnje industriske zone. Uredenjem istoCne obale i prostora Starog pazara koji se oCekuju te provedenim natjeCajem za uredenje
prostora uz bedem Contarini, zapocine formiranje pjesacke trase Cija je treca faza proboja prema sjeveru na prostoru od Zagrebacke do
Vukovarske ulice. S obzirom na opseg ovog zahvata oslobadanja i vraéanja partera  njegovoj predvidenoj namieni i korisniku, ocekivano je
provodenje u fazama, odnosno kroz izgradnju sustava garaza ili preuredenje parkiralisnih povisina na spomenutnom potezu na nacin da

udovoljava potrebama ljudii automobila .

1.1.1.Mjerilo grada u odnosu na mjerilo ¢ovjeka

Suvremeni gradovi, kao i suvremeno drustvo, miienjaju se rapidno i korjenito mijenjajuéi time postavke i zahtjeve funkcioniranja gradske
sredine. Ono $to se usprkos tome zadrzava u svim gradskim strukturama i $to prostoru vraéa humanu dimenziju ¢ak i ako ju je sam grad na neki
nacin svojim mierilom prerastao - mreza je javnih prostora u formi oduska u gradskom tkivu, koje postaje sve guiée uslijed zahtjeva generalnog
demografskog rasta populaciie i zakona ponude i potraznje. Privianost gradske sredine uvelike je u moguénostima koje nudi svojim
stanovnicima, U smislu poslovnih i privatnih interakcija sa Sirom grupom istih ali i razlicitin interesnih skupina. Te interakcije koje obogacuju Zivot u
gradu, mahom se odvijaju na njegovim otvorenim, javnim prostorima, bile one slucajne ili namjeme. Ulice, neovisno o njihovom uredenju i
karakteru (dakle, jesu li pjesacke, kolne ili oboje) imaju funkciju tranzitnih prostora. Povezuju grad i ¢ine ga funkcionalnim u svakodnevnom
Zivotu. Time su nezamijenijiv dio infrastrukture, ali njihov smisao je upravo u prostorima koje povezuju, ne u njima samima iako ambijent grada

velikim dijelom potjece od uredenja njegovih otvorenih prostora, prvenstveno ulica i frgova, kojima se predstavlja prolazniku.
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slka 2 izdvojene parkiralisne povrsine duz frase pruzanja ukopa Zeljieznice

2. UTJECAJ NA URBANO TKIVO GRADA

Projektiranje infrastrukturnog sustava slozen je proces koji prvenstveno polazi od brojnih analiza postojeceg stanja i njegovih moguénosti,
uzimajuci u obzir zahtjeve i potrebe jednako validne kao i cilieve u smislu estetskog i ambijentalnog uredenja. Dakle, neupitna je vaznost
infrastrukture za grad kao funkcionalnu cjelinu, posliedicno i za njegovo oblikovanje na koje time direkino utjeCe.

Prielaz sa fiksnih na slobodne rute, odnosno izum i sve Sire koristenje osobnih automobila omogucio je urban spraw/ koji definira gradove
danasnjice. Determinirajuci faktor gustoce stoga se odreduje kao ruta, duljina i brzina kretanja od jednog do drugog kraja grada. Prema tome
se formiraju dva modela, suprotstavijeni frendovi monocentri¢nog i tranzitno orijentiranog razvoja grada- policentriénog modela. Veca
gustoca preteino koncentrirana na prigradska naselja obilieZie je policentricne forme koja je u pravilu s duliim dnevnim migracijoma nego
monocentricni modeli. Ekonomska ucinkovitost gradova zahtijeva izbjegavanje prostome fragmentacije trzista rada, sto znaci da bi sve
lokaciie potencijalnog zaposlenja trebale biti fizicki dostupne mjestima prebivalista svih kuéanstava u roku od otprilike sat vremena putovania.
Definiranje optimalnog oblika grada nije moguce jer se cilievi urbanog razvoja konstantno mienjaju. Oekivani rast broja stanovnika za sobom

vuce i potrebu za sve vecim smjestajnim kapacitetima, odnosno veéu gustocu.

Sam pojam gustoée i njen odnos s prometnom fluktuacijom diktira strukturu grada koja uvelike ovisi o trZistu rada koje je u direktnom
odnosu s regulativama, infrastrukturnim investicijama i porezima. Problem prometa (u pokretu i u mirovanju) sve je vedii sve vise zagusuje
gradove, pogotovo one koji nisu nastali planiranjem veé su se razvijali kroz stolie¢a, davno prije izuma automobila. Neki su gradovi stoga uveli
restrikcije poput iskljuCivo pjesackih zona, ograniCavanije kolnog pristupa u poviiesnim sredistima te Cak i oporezivanje koristenja ulica u
odredenim zonama. Prostori velikih gustoca jednostavno nemaju mjesta za kolni promet baziran na osobna vozila te se on svodi vecinom na
javni prijevoz, dok je to u gradovima malih gustoca tesko ostvariv koncept zbog velikog broja prometnih pravaca koje je potrebno obuhvatitii

vecinom se oslanja na automobilski promet.

Oba modela organizacije i razvoja grada imaju svoje prednosti i mane te ovise o nizu faktora a prvenstveno o prirodnoj konfiguraciji terenai
mogucnostima prometne infrastrukture. U danasnje vriieme napretka tehnologiie te zapreke su savladive ali i dalie u velikoj mijeri diktiraju
prostornu organizaciju gradskog tkiva. Monocentricne strukture moguce je relativno neinvazivno pretvoriti u policentri¢ne samim dodavanjem
sadrzaja na periferiju Cime se formiraju nove jezgre $to je donekle i uvjetovano Cinjenicom da (demografski i prostomi) rast nekog grada
automatski zahtjeva i ve¢e gradsko srediste. Kada je to srediSte definirano postoje¢om izgradnjom, jedino preostalo rieSenje je formiranje

novog.

2.1.. Uloga infrastrukture u kreiranju mreze javnih prostora

Infrastruktura se ovim radom sagledava kao temelj funkcionalnog gradskog Zivota, time i njegovog najvaznijeg aspekta -otvorenih javnih
povrsina na kojima se on odvija. Vaznost tih prostora u gradu je neupitna, a Cesto im se ne pridaje dovolino paznje i ostaju nerijeseni, kao
svaciji i niciji, Cime postaju rane u gradskom tkivu, prostori ,izmedu® i praznine u formi svojevrsnih rupa u strukturi i funkcionalnoj organizaciji
grada. Tockasto provodene intervenciie (kao npr na istocnoj strani Splita), formiraju svojevrsne Zarisne tocke medutim ukoliko im nedostaju

adekvatne poveznice, kako medusobne tako i s drugim prostorima to naposlietku dezintegrira mrezu javnih prostora umjesto da je gradi.
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slika 3 javni sadrzaii i objekti, otvoreni prostori duz frase

2.1.1. Razvoj javnih prostora uspostavom kontinuirane pjesacke osi - formiranje zone

Uz znacaj kaji infrastrukturni sustav ima na gradsko tkivo, postavija se pitanje je li intervencija njegova poboli§anja dovolina da vrati Zivot u
dijelove gradske strukture koji zbog trenutne nedostatnosti te mreze trpe? Ispitivanje te feorie, odnosno razine utjecaja infrastrukturnog
poboljsanja, kako u funkcionalnom tako i u ambijentalnom pogledu za grad konkretizira se na frekventnom gradskom krizanju Vukovarske ulice
i Ulice Domovinskog rata koje kao rana u prostoru godinama stoji u formi nedefinirane povrsine, previdene i zanemarene, a zopravo je samo
eskalacija Citavog, jednako tako slabo definiranog poteza u kojem se nalazi. Postavijanjem planirane garaze u sluzbi gradskog centra i
adicijom sadrzaja koji kompletiraju njegovu ponudu, istovremeno se aktivira rubni dio gradske jezgre dok omogucuje odusak i funkcioniranje
samog grada. Pretpostaviieni garazni kapaciteti propisani generalnim urbanistickim planom grada Splita uz one pridodane zbog eliminaciie
parkiralisne povriine linearno postavijene sa jugozapadne strane, neposredno uz objekt, trebali bi omoguditi pretvorbu nadzemnog dijelc

Zelieznicke trase u pjesacku os.

Time bi se ostvarila poveznica niza postojein javnih, zelenih i otvorenih prostora te ostalih sadrZaja formirajuéi u principu pjesacku zonu kojo
bi se nadovezala na uzi gradski centar i juznu obalu, odnosno Istocnu obalu splitske juzne luke, koja se daljnjim uredenjem trase moze povezati
sa sjevernom obalom, preko Turske kule. Samim uspostavijanjem pravca, koji u principu veé postoji pa se prvenstveno radi o njegovom
sagledavanju i uredenju kao cjelovitom prostoru, obogaduje se dojam Citavog poteza od autobusnog terminala Solinska do mora, odnosno
frajekine luke, autobusnog i Zelieznickog kolodvora Cije je povezivanje jedna od smjernica niza provedenih prometnih studija. Osim sto bi
povezao krajnje focke, odnosno terminale od vaznosti za gradski i medugradski prijevoz, novi uspostavijeni pjeSacki koridor postao bi okosnica
za daljnji razvoj javnih prostora koji se duz njega nalaze. Sa sjevera prema jugu povezujuci redom upravnu zgradu sjiedista Splitsko-dalmatinske
Zupanije, predio Manus, zgradu ,,Velike Realke" (danadnja IV iV opéa gimnazija), Strossmayerov perivoj ,Dardin®, Stari Pazar te Istoénu obalu,

prostor sa frenutno tockasto postaviienim Zaristima postao bi jedna cjelina jedinstvenog karaktera.

Uredenjem Starog pazara i njegove okolice prostor koji je godinama prepusten na milost i nemilost komercijalizaciji u vidu gotovo pc
nereguliranih standova, proizvolino postavijanih i uvjetno receno uredenih, frebao bi poprimiti oblikovanje kakvo zasluzuje s obzirom na svoj
povijesni i urbanisticki znacaj. U Sirem smislu, Pazar obuhvaca otvoreni javni prostor omeden Zagrebackom, Hrvojevom ulicom i rivom (Obalc
hrvatskog narodnog preporoda) ¢ime je neupitan njegov status kultnog mjesta koje uvelike nosi javni Zivot grada Splita ve¢ dugi niz godina.
Uvodenie reda na tom prostoru u smislu sustavnog uredenja inicijativa je pokrenuta 2019. godine kada arhitektonski biro ARP prezentira svoju
prostomno-programsku studiju te se uklanjaju betonski stolovi i Standovi uz istocni zid Dioklecijanove palaCe (premjesteni na sami jug obuhvata
Pazara). Etapni pristup uredenja rie3enje je kako bi prostor za vrijeme donodenja i izvedbe novog projekta ostao u svojoj prvotnoj funkciji.
Prodaijni prostori prosirili su se iz spomenutog obuhvata i na pothodnik u duljini od 80 m  koji povezuje Pazar s lukom, koji je prema projekiu Ede
Segvica sadrzavao fridesetak poslovnih prostora. Kako je odredivanje granica za frgovinu na montaznim standovima u Splitu svojevremeno
prihvaceno vise kao smjemica, ne kao odredba, preko pothodnika se ta namjena prosirila i na prostor istocne obale, jednako tako kako se
prosirila i sieverno, prema Vukovarskoj ulici sve do pocetka parkiralisne zone devedesetih godina postavijanjem Standova za frgovinu tekstilom i
suvenirima. Do sada provedeno uklanjanje Standova koji prelaze ustanovljene granice Starog pazara sa njegove sieveme i juzne strane prvi je
korak prema koherentnijem prostoru koji odrazava ambijent kakav jezgra jednog antickog kulturnog i povijesnog sredista zasluzuje. Prema
provedenom arhitektonskom natjecaju iz 2007. godine, kojeg je dobio projektantski tim Studio UP-a, predvideno je dovrsenje bloka uz bedem
Contarini ¢Gime bi taj prostor poprimio karakter gradske ulice. Zelieznicki usiek koji je svojedobno poremetio odnose u prostoru presiiecanjerr
tkiva grada i bedema, na neki nacin ostavlja memoriju 0 svom postojanju kroz denivelaciju Starog pazara koja je produkt moguénosti da se
pruga u buducnosti elektrificira, zbog Cega je svijetla visina tunela od 6.15m. Ta visinska razlika (od ofprilike metar i trideset) saviadana jo
stepenicama koje neprirodno zadiru u prostor i dezintegriraju ga kao cjelinu. Usprkos fome, kontinuirana visina tunela nije se uspjela provesti te
on ve¢ u iduéoj dionici ispod Poljane kneza Trpimira ima svijetlu visinu od tek 5,60m $to znatno otezava buducu elekirifikaciju. lako je betonska
konstrukcija tunela od otprilike 70 cm dimenzionirana da moze podnijeti optereéenja kolnog prometa, odlu¢eno je da ¢e u svom nadzemnom

dijelu povrsina izmedu Zagrebacke ulice i Biskupske palace ipak bifi iskljuCivo pjeSackog karaktera.
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slka 4 The Goods Line kolaz ambijenata

2.1.2. Transformacija infrastrukture za revitalizaciju javnih povrsina

Koristenje zelene infrastrukfure kod preobrazbe zapustenih zemljista u i oko urbanih srediSta moZe rezultirati drustvenim, okoliSnim i
gospodarskima koristima te pobolj§anjem percepcije kvalitete urbanog podrucja. Integracijom zelenih i vodenih povriina u izgradeno gradsko
tkivo, moguce je umaniiti efekt toplinskin otoka i smanjiti temperature u gradovima. Poveéanjem pjesackih povriina i ozelenjavanjem prostora
neposredno uz velike prometnice umanjuje se Stetni utjecaj otpustanja stakleniCkin plinova u atmosferu te se filtrira zrak na podru¢jima gdje je
najzagadeniji, prakti¢ki direktno umanjujuci utjecaj najveéeg zagadivaca 21. stolieéa, promet.

Drustvena korist zelene infrastrukture izravno se ogleda u unapriedenju kvalitete Zivota u gradovima kroz aktivno koristenje javno dostupnin
rekreacijskih, sportskih, kultumih, zdravstvenih i obrazovnih sadrzaja unutar ili uz zelenu infrastrukturu. Igralista, kupalista, glazbene i video scene,
odmorista, paviljoni, terase, strehe, edukativne staze, eko parkovi, ugostiteljski i turisticki sadrzaji pjeSacke i biciklisticke staze te drugi javni
prostori neupitno doprinose unapriedenju kvalitete zdravija, kako fizickog tako i mentalnog, interakcijom potiCuéi povezivanie, ona postaje
protumjera ofudenju koje suvremeni urbanitet donosi. Gradske Cetvrti s uredenim i dostupnim parkovima, ulice s drvoredima, urbani vrtovi te
parkovi i zelene povriine oko stambenih, javnih i obrazovnih zgrada Cine svakodnevnicu ugodnijom, a vrijednost fih Cetvrti visom i pozeljnijom

za stanovanje.

The Goods Line, Sidney
Ielieznicka pruga otvorena 1855. godine bila je znacajan prometni pravac u Sydneyju koji se protezao od Dulwich Hilla do Sydney Centrala.

Lelieznicka pruga aktivno se koristila svega 129 godina, a od 1984. godine koristila se rijetko za prilevoz robe izmedu Powerhouse Museuma i
Darling Harboura. Vrlo brzo Zelieznica je u pofpunosti napustena fe je postala zanemareni dio grada.

Iz potrebe za pobol§anjem kvalitete Zivota stanovnika i posjetitelja tog dijela grada, krece se u projekt The Goods Line po narudzbi
Sydney Harbour Foreshore Authority, u suradniji s dizajnerskim partnerima CHROFI, ASPECT Studios. Zelja projektanata bila je stvoriti snaznu
poveznicu u gradu i mjesto za okupljanje. Temelj zahvata je bio ostvariti joku vezu izmedu ulica i gradskih Cetvrti vezanih uz prugu, na relaciji
siever-jug i istok-zapad. Takoder, Zelja je bila postaviti stratesku povezanost izmedu okolnog konteksta, . postojece i buduce izgradnje, kao i
formirati kvalitetan zeleni prostor koji ¢e poboliSati Zivot ljudi u okolici. Nekadasnja pruga sadrzi niz platformi prema kojima se radio dizajn za taj
otvoreni brisani prostor od Railway Squarea do Darling Harboura. The Goods Line dobiva noviizgled u obliku povisenog ozelenjenog parka koji
je stratedki postavijen u centru Sydneyja i postaje urbano mjesto s brojnim moguénostima za okupljanje, igru i rekreaciju. Za izvedbu i dizajn
koristili su se robusni materijali povezani s temom Zelieznice, kao §to su ljunak, beton, Celik i drvo. 2015 godine otvoren je pristup dugo
isCekivanoj zelenoj urbanoj oazi u centru Sydneyja. To mjesto U potpunosti je usmjereno na Covieka te pruza moguénosti kako za pojedinca,
tako i za grupu bilo kojeg uzrasta Cime je prostor presao iz zeljezniCke infrastrukture u drustvenu.

The Goods Line odlican je primjer fransformacije izoliranih gradskih prostora u kreativne i povezane javne prostore koji pobolisavaju javni
Zivot. Provedenom ankefom, potvrdena je uspjesnost projekta a posjetitelji su iskazali zelju za vise dogadanja na The Goods Line potezu poput
izvedbi, frznica i sajmova. Ispifivale su se i promjene u okolisu uslijed uvodenja novog zelenog poteza. Ispostavilo se da je za 10 % smanjena
koli¢ina otjecanja oborinskih voda na prostor nakon preuredenja. The Goods Line trenutno nema benefita od povecanja poslovne aktivnosti,

gradnje novih tvrtkiili prosirenja postojecih.
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slika 7 The Goods Line tlocrtna dispozicija sadrzaja

The 606 Park, Chicago

Nakon velikog pozara u Chicagu dodlo je do obnove grada i razvoja Zeljeznice na Bloomingdale aveniji na sieverozapadnoj strani kako bi se
nastavio razvoj industrije. Gradsko viie¢e Chicaga dalo je dopustenje Chicago & Pacific Railroadu da sagradi potez zeljeznice koji bi
povezivao udaliene Zeljeznicke kolodvore s lukom na rijeci Chicago. Veliki broj nesre¢a na Zelieznickim prijelazima na razini ulice potaknuo je
premjestanje Zelieznickog prometa na vijadukte 1893. godine. Kroz sliedecih 100 godina, Zelieznicki promet postupno se smanjivao sve do
kada su posliedniji teretni viakovi preusmijereni te je promet u potpunosti prestao.
Bloomingdale Trail uvriten je u ,,City's Bike Plan" kojim je 2003. odlu¢eno da ée se napustena pruga pretvoriti u zeleni koridor ,,The 606 Park" sa
stazama, drveéem, cviie¢em i Zivotinjama, a gradske Cetvrti Wicker Park, Bucktown, Humboldt Park i Logan Square, koje je Zeljieznicka pruga
povezivala, dobit ¢e stambenu namjenu. Revitalizacijom, odnosno transformacijom u altemativni prometni koridor, biciklisticka infrastruktura
bila je klju¢na za financiranje projekta od strane americkog Ministarstva prometa. Zeljeznicka pruga odgovarala je potrebama zajednice prije
vise od 100 godina, a park odgovara pofrebama zajednice danas i spaja ih tamo gdje ih je nekada dijelila. Time se napustena industrijska
infrastruktura pertvorila u zeleni rekreacijski koridor dostupan javnosti, ali otvaranje parka izazvalo je zabrinutost zbog gentrifikaciie i raseljavanja
u okolnim Cetvrtima Humboldt Park i Logan Square. Doslo je do povecanja vrijednosti nekretnina $to znaci povecanje kapitala i vrijednosti
preprodaie, alii povecanje poreza. Samo 35 % stanovnika su viasnici nekretnina, dok su preostalih 65 % iznajmijivaci koji su iznimno ranjivi na
raseljavanje zbog rasta ciiena najma. Park prolazi kroz dva raziicita susiedstva, 606 East i 606 West, koja imaju razii€itu demografsku i stambenu
dinamiku. Stambeno trziste na istoku vise je vrijednosti od stambenog trziSta na zapadu. The 606 Park je veliki javni sadrzaj te je njegova
sposobnost povezivanja razlicitih Cetvrti u povijesno odvojenom gradu poput Chicaga jedan od kljucnih elemenata njegovog uspjeha.

Medutim, park je doveo do poveéanih troskova stanovanja i raseljavanja postojecih stanovnika.

Ieljeznice, smiestene na vrlo vrilednim frasama i lokaciiama unutar gradskog tikva, utiecu na viijednost zemljista i nekretnina, promet, ekologiju
i kvalitetu Zivota. Kada Zelieznica izgubi svoju izvornu funkciju, ponovno koristenje napustenog zelieznickog prostora moze revitalizirati uroano
podrucje promicanjem odrzivog razvoja i javnog gradskog prostora. Praksa ponovnog koristenja napustene gradske prometne infrastrukture
tek je zapoCela pa ne postoje konkretne teorijske smjernice. U Sjedinjenim Americkim Drzavama dijeluje neprofitna organizacija ,,Rails to Trails
Conservancy" koja se zalaze za pretvaranje napustenih zeljeznickih prostora u javne zelene koridore. Istrazivanja su pokazala da je
rekonstrukcija i prenamjena napustenih ZeljezniCkih pruga u javne zelene koridore jeftinija od njihovog rusenja. Takoder, na taj se nacin pofice
oCuvanje povijesnog i industrijskog konteksta tog prostora. Napusteni prostori sada postaju drustveni katalizatori. Napustene pruge postaju
mijesta kojima zajednica gravitira. Transformacijom Zelieznica utjieCe se na drustveni Zivot zajednice stvaranjem novog prostora. Gradovi, koji su
Cesto zaguseni prefjeranom izgradnjom, prenamjenom zelieznickih pruga dobivaju prijeko poirebne ofvorene zelene prostore. Zeleni potezi
parkova svojom skromnom povrsinom ne mogu znacajnije utiecati na kvalitetu Zivota velikin uzurbanih gradova. The Goods Line kao i The 606
Park primjeri su revitalizacije prostora koji su izgubili svoju prvotnu funkciju, dok fo u slu€aju splitske Zelieznice nije (u pofpunosti) sluCaj jer ona
ipak jos uviek prometuje, odnosno funkcionalna je u svom podzemnom dijelu, dok nadzemni jednostavno nikada niie ni ureden pa se
prvenstveno radi o fome da freba preispitati mogucnostii zahtjeve funkcionalnog infrastrukturnog riesenja Zelieznickog prometa a zatim

isprojekfirati Citav njen nadzemni dio u kontinuiranu cjelinu na nacin na koji je to ucinjeno u promatranim primjerima.
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slka 8 Promet kao gradski krvotok- prikaz cesfovne infrastrukfure grada Splifa
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shka 9 Promet kao gradski krvotok- prikaz pjesackih frasa i sfanica javnog gradskog promefa
izvor: GUP Split

3. INFRASTRUKTURA | FLEKSIBILNOST - TEMELJI ZA RAST | RAZVOJ GRADA

Industrijalizacija je tiigkom devetnaestog stolieca izazvala i istinsku urbanu revoluciju koja je dotadasnje sitne uzorke gradske strukture
pretvorila u metropolitansku mrezu. U takvim okolnostima gradski javni prijevoz postao je nuznost te je zapravo u vrlo kratkim rokovima bio
izumlien i razvijan. Osim ocitog utjecaja u smislu kvalitetnije povezanosti i funkcionalnost, kvalitetan javni prijevoz bitno mijenja urbanisticke
postavke neposredne okoline u kojoj se nalazi, Cime i Citavog grada. Kao Zaridne tocke franzitnog sustava stanice javnog prijevoza priviace na
sebe brojne komercijalne sadrzaje alii povecavaju vrijednost svih postojecih objekata i zemlijista koji automatski postaju umreZeniji u strukturu
grada, time i vrijedniji. Povezanost i sloboda koju pruza grad u smislu veéeg broja poslovninh, drustvenih i ostalih moguénosti koje se stvaraju
interakcijama medu stanovnicima, ¢ine ga priviacnim za Zivot i rad (sudeci po depopulaciji ruralnih sredina) a uvjetovani su upravo razvignom

infrastrukturom koja ga umrezava i opskrbljuje.

3.1. Promet - gradski krvotok

Kao infrastruktura od posebnog znacaja, odnosno u direkinoj vezi sa dinamikom urbanih sredina, promet definira morfologiju grada, njegovu
funkcionalnost i konkurentnost na svjetskom trzistu uvelike odredenu moguénos¢u putovanja ljudii robe. Planiranje integralne prometne
infrastrukture u osnovi se svodi na utvrdivanje optimalnog nacina organiziranja, izgradnje, uredenija i koristenja razlicitin vidova prometa u
odnosu na zadana drustvena, gospodarska i ekoloska ocekivanja i ogranicenja, $to je slozena zadaca, zbog konflikinih interesa i snaznih

meduzavisnosti izmedu prometa i drugih ¢Cimbenika na prostoru Ciji rast populacije nije pratio stupanj urbanizaciie.

3.2. Andliza postojeceg stanja prometne infrastrukture grada Splita

Planirani rast stupnja motorizacije u cestovnom prometu, rast broja stanovnika promatranog urbanog podrucja te razvoj usluznih djelatnosti
narocito u turizmu, iziskuju planiranje prometnih koridora koji ¢e biti u stanju zadovoljiti ove zahtjeve. Uz prostorna ograni¢enja, financijske
nemogucnosti te lou provedbu planiranog sve vise raste nerazmjer izmedu stalnog rasta prometnih potreba s jedne i moguénosti njihovog
prometne guzve na podrucju autobusnoga kolodvora, glavnoga zeljeznickog kolodvora i gradske trajekine luke zbog prekapacitiranosti
infrastrukturne mreze i Cinjenice da su prakticki svi fi terminali smjesteni na isto mjesto- u sami centar. U vrijeme donosenja ovih infrastrukturnih
rieSenja, Split je imao dvadeset puta manje stanovnika i tek nekoliko tisu¢a turista, ali nove brojke dokaz su promjene u osnovnim postavkama
funkcioniranja grada. Premjestanje Zelieznickog i autobusnog prometa iz gradske luke najaviieno je 2019. godine, Cime bi se (uz uspostavu mini
metroa kaji nije ostvario predvidanja u smislu rieSavanja prometnih problema) smanjio prometni kolaps za vrijeme frajanja turistiCke sezone.
Prema statistikama dostupnim na sluzbenim stranicama grada Splita, ostvareno je 793.384 dolazaka (i 2.697.985 nocenja) u 2022. godini $to je
u skoro pa povratak na brojke ostvarene u rekordnoj 2019. godini (943.907 dolozaka i 2.756.349 nocenja). U odnosu na broj stanovnika prema
popisu provedenom 2021. godine, 2022. godine je u gradu bilo gotovo pa é puta vide turista nego stanovnika. Dok se u pandemijskoj 2021.

godini, radi o trostrukoj previasti u korist posjetitelja (482.236 dolazaka).

3.2.1. Javni gradski promet

Infrastruktura u pogledu kvalitetnog i funkcionalnog javnog gradskog prijevoza jedan je od elementarnih pokazatelja i osnova razvoja
suvremenog grada. Javni gradski prijevoz u Splitu se ne moze okarakterizirati kao takav. Baziran je iskljucivo na autobusnom prometu koji ne
dorasta potrebama ni standardima u vidu koordinacije, brzine i pouzdanosti. Recentna poboljsanja u sustavu u smislu e-ticketing-a uvedenog
od strane King ICT i Corvus Info-a za Promet Split uveli su splitski javni gradski prijevoz u 21. stolieCe (sa preko dva desetlie¢a zakadnjenjal).
Gradsko prijevozno triiste obuhvaca uze gradsko podrucje Splita, zapadni dio splitskog poluotoka do zaobilaznice kraj Lovrinca i $ire gradsko
podruCje, isto¢no od zaobilaznice do Podstrane. Sa terminala SukoiSanska kre¢u autobusi u praveu Kastela, Trogira, Klisa, Vranjica, Dmida i
Dalmatinske zagore, sa obale Lazareta kre¢u autobusi u pravcu Stobreéa, Dugog rata i Omisa, dok na istoénoj obali prometuju autobusi u

medugradskom prometu.
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slika 10 Ukop pruge unufar gradskog kiva
izvor: GUP Split

3.2.2. Zeljeznicki promet

U zemljoma EU-a, vedu trzisnu konkurentnost Zeljeznice osobito postizu viakovima i prugama za velike brzine te kombiniranim i integralnim
priievozom. Tako se duljina Zelieznickih pruga za velike brzine od 1985. do 2007. povecala sa 641 km na 5764 km, s udjelom u Zelieznickom
putnickom prometu od 23%. Kombinirani i infegralni prijevoz ostvaruje se kontejnerima (u Svicarskoj i Niemackoj prevezeno je 2007. priblizno po
920 000 standardnih kontejneral). Vrsnost suvremenoga europskoga zZelieznickog prometa dokazuje i njegova velika prometna sigurnost (2007.

poginulo je ukupno 76 putnika).

3.2.2.1. Razvitak zeljeznicke infrastrukture grada Splita i njen utjecaj na gradsko tkivo

Utiecaj Mediteranskih igara (1979.) sa sportskog gledista nije bio ni priblizno znacajan kao sa urbanistickog za razvoj grada Splita. Osim
izgradnje brojnih sportskin objekata, radili su se i veliki pratediinfrastruktumni zahvati. Kuriozitet je da se, izmedu ostalog, izgradila i jedina stanica
podzemne Zelieznice u Hrvatskoj na frgu Hrvafske bratske zajednice (Cija su Cetiri izlaza zatvorena i dan danas Cekaju da se stavi u funkciju) te
se natkrio usiek pruge koji je od 1877. g. dijelio grad na dva dijela, mjestimi¢no bivajuéi premosten na trasi Gunduli¢eve, Zagrebacke ina
krizanju Vukovarske i Ulice Domovinskog rata (odnosno prijelazu u Bihacku i Livanjsku ulicu). Rije€ je o 1893 metra dugome Zeljeznickom tunelu
koji je na svojemu juznom dijelu nastao natkrivanjem usjeka, a na sievernome dijelu ukopavanjem pruge. Glavni projektant tunela bio je Igor
Krstulovi¢, dipl. ing. grad., iz tvrtke Konstruktor. Uz trasu tunela ukopan je i kanalizacijski sustav koji je sredinom devedesetih godina proslog
stolieca posluzio kao osnova za gradnju kolektora, koji je splitsko more spasio od fekalnih voda i stvorio preduvjete za turizam kakav danas
poznajemo.

Osim gradske strukture, usjek je prepolovio i sam bastion Contarini, time formirajuci nove urbanisticke postavke, odnosno gradevinske
pravce kojima je usmjeren dalinji razvoj te osi. lako naizgled radikalno usiiecanje, otvorilo je moguénost da se natkrivanjem Zeljeznicke pruge,
neposredno iznad nje nade drugi oblik prometa- kolni ili pjedacki. Pitanje identiteta tog nadzemnog dijela nikada nije u potpunosti definirano,
sami poCetak na sjeveru velika je parkima povrsina, dok je juzni kraj te osi Stari pazar. Kako prostor koji ih povezuje nikada nije dobio neku svrhu,
kao da su se krajnji sadrzaiji poceli prelijevati jedan u drugi, dok je granica pruzanja postala prakticki nepostojeca - formirajuci diviji hibrid

javnog prostora za ljude u pokretu i automobile u mirovanju.

3.2.2.2. Andliza i potencijali postojeceg stanja Zeljezni¢ke infrastrukture

Prolaskom kroz gotovo Citavu konurbaciju i Cinjenicom da je u samom sredistu grada Splita izvedena podzemno, Zeljeznicka pruga ima
predispozicije za razvoj u adekvainu gradsku i prigradsku zeljeznicu. Modernizacija Zelieznice, odnosno elekirifikacija, ugradnja ventilaciie,
izgradnja drugog kolosiieka, kao i svi ostali potrebni tehniCki uvjeti nuzan su funkcionalni aspekt te mreze Ciji je nadzemni razvoj jednako bitan, u
vidu utjecaja na dinamiku i Zivot grada. Transformacija nadzemnog dijela frase u pjeSacku os, odnosno stvaranje niza javnih prostora
promijenila bi percepciju rubnog dijela ali i Citavog gradskog centra Ciie bi se prometno opterecenje smanijilo uz nezanemariv doprinos za Zivot

grada, formiranje pjesacke zone samim uspostavijanjem osi koja bi povezala postojece javne sadrzaje.

Organizacija prigradskog Zeljeznickog prometa na relaciji Kastel Stari - Split bila je kratkog vijeka te je u vrijleme domovinskog rata prekinuta,
u listopadu 1994. godine (godinu dana nakon uspostave liniie). Danas je u funkciji te od 2006. g. malenim dizelskim viakovima prometuje ne
osobito prakticnim oblikom prijevoza kojim se koristi samo maniji broj ljudi. Da bi se prigradska zelieznica popularizirala i isplatila, ponajprije freba

probiti trasu do Trogira, ¢ime bi se prugom povezao vedi dio splitske konurbacije koju ¢ini oko 300.000 fjudi
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shka 11 Promet v mirovanju - garaze i parkiralisne povrsine
izvor: GUP Split

3.2.3. Automobilski promet

Automobilski promet i mobilnost opcenito promijenili su poimanje gradova, njihov nacin organizacije i funkcioniranja. U tom smislu izum
aufomobila direkino je utjiecao na urbanistiCke principe svih svietskin gradova, tako i Splita. Prlagodba na novi nacin zZivota ljudi i grada
manifestirala se kroz to da je prednost u modernoj urbanoj sredini u velikom broju sluCajeva pripala automobilu naspram Covjeka, posebice u
ve¢ definiranim sredinama. Split kao grad od oko 150.000 ljudi relativno je funkcionalan, ali kada se radi o nekoliko puta veéem optereceniju
na njegovu infrastruktury, funkcionalan je zadnji primjenjivi afribut. Ve¢ spomenuta problematika prekapacitirane cestovne infrastrukture u

vrijieme turistiCke sezone stvara probleme i nezadovoljstvo gradana Splita, povremenih i stalnih.

Osnovu cestovnog prometnog sustava splitske konurbacije Cini autocesta Al sa Evoristima Prgomet, Vuéevica i Dugopolie, postojeca
drzavna cesta D8 Trogir - Solin - Split - Omis, te mreza glavnih gradskih sabirica. Cestovna mreza na podrucju splitskog poluotoka u
funkcionalnom smislu ne omoguéava kvalitetno servisiranje ne samo postojecih nego i buducih potreba grada. Koncepciju poboli§anja
cestovne mreze grada Splita freba bazirati na dogradniji i modemizaciji, prvenstveno u riesenju ulaska u grad, prilaza Gradskoj luci, dogradnje

druge cijevi funela Marjan, deniveliranju gradskih raskrizja itd.

3.2.3.1. Promet u mirovanju

Problematika neadekvatne organizacije i prekapacitiranosti infrastrukturne mreze u smislu prometa u mirovanju dijelom se ocituje zbog
nedostatka administrativno-upravnih mjera kod planiranja, izgradnie i eksploatacije parkiralisnih prostora. Umjesto da promet u mirovanju bude
izvor mogucnosti jednog novog promidlianja urbanog Zivota i prometa, on je postao kocnica njegovog razvoja. Vecinu nogostupa, kolnika,
kao i zelenih povrsina zauzela su parkirana vozila koja ometaju promet pjesaka, cestovnih vozila, opskrbu, vozila hitnih sluzbi i sve ostale gradske
potrebe. Kvaliteta Zivlienja u buducim gradovima ovisit e o ozbilinosti kojom &e se prihvatiti Cinjenica da je promet u mirovanju izvor velikih
problema, ali da isto tako moze biti i izvor financijskih sredstava s kojima se problem moze svesti na prihvatlivu razinu, ak i potencijalno
eliminirati. lako je nedostatak kapaciteta oit, nedostatke u funkcionalnosti usluge parkiranja ponajbolie iskazuje odnos reguliranih,
nereguliranih i nepropisno parkiranih vozila u ukupnoj potraznji. Pregledom dostupnih podataka za Grad Split evidentno je da je samo 45 % ili
15.915 vozila bilo parkirano na reguliranim parking mjestima, 37 % ili 12.872 na nereguliranim parking mjestima a cak je 18 % ili 6360 vozila bilo
nepropisno parkirano. Ovako iskazani podaci su vise nego zabrinjavajudi jer odrazavaju odnos Grada prema problemu koji ga svakodnevno
pritisce. Ukupan broj nepropisno parkiranin vozila iskazuje ne samo bezobzimost pojedinih vozaca, vec i stvami nedostatak povriina za
parkiranje zbog Cega se i nepropisno parkiranje prihva¢a kao moguée riesenje. Rjesenje prekapacitiraosti ovog vida prometa iskljucivo je
moguce izgradnjom garaza (za §to je svojevremeno i proveden natiecaj za devet garainih objekata, Cija se izvedba ocekuje), dok ostale
funkcionalne nedostatke dotada rieSava inicijativa splitskog komunalnog poduzeca Split parking i informaticke tvrtke Profico razvojem

aplikaciie Smart SplitParking kojom se olakSava nalazenje slobodnih mjesta na gradskim parkiralistima.

3.2.4. Alternativni nacini prometovanja

S obzirom na navedene negativne utjecaje pretezno automobilskog prometa na planet, grad i zdraviie ljudi, postoje razne inicijative za
alternativne nacine prometovanja. Pokusaj provodenja iste uvodenje je niza ,next bike" stanica, §to je samo jedan u nizu primjera 'riedenja”
koje ne funkcionira u naravi jer nisu poduzete potrebne predradnije koje bi ga omogucile. Naime, trase biciklistickih traka ne povezuju ni djeli¢
fih stanica pa se postavlja pitanje kuda bi se taj biciklistiCki promet trebao odvijati2 Iz prakse je poznato da prometovanje kolnim povriinama,
nije sretno riedenje za sudionike u prometu, stoga se vecina biciklista (u Sto spadaju i elekiricni romobili) odluCuje za prometovanje plocnikom,
§to prvenstveno nije u skladu sa zakonom i ugrozava piesake. Taj isti plocnik ve¢ je u velikom dijelu grada apsolutno okupiran prometom u
mirovanju, sada ga opterecuje i biciklisticki promet i istiskuje ovo malo pjesacki orijentiranih prostora koji su u gradu preostali uslijed prometnog

kaosa.
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slka 12 Promeina infrasfruktura
izvor: GUP Split
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slka 13 Faznost jprovodenja intervencije na poadrucju nadzemnog dijela ukopa Zejjeznicke pruge

4. IAKLIUCAK

Uredenjem IstoCne obale juzne splitske luke zapoCet je proces formiranja pjeSackog pravca uz trasu Zelieznicke pruge, odnosno postavijena
je njegova pocetna tocka. Daljnja prilagodba pjesaku i uredenje Citave dionice tek preostaje, dok se isCekuje projekt preuredenja prostora
Starog pazara. Ne moze se zanemariti potencijal nastavka tog poteza prema sjeveru koji u frenutnom stanju u obliku parkiraliSta (apsolutno
nedostatnih kapaciteta da opravda svoje postojanje) niti malo ne zadovoljava standarde ni u estetskom, ni u funkcionalnom pogledu. Uvjetno
je promislianje tog prostora u smislu potencijalne pjesacke osi jer je on to u naravi ve¢ postao, odnosno postavija se pitanje je li ikad i bio ista
drugo no ne uredena pjeSacka povriina na kojoj se pjesaci kre¢u okruzeni parkiranim automobilima koji se u formi ,metalnog drvoreda®
pruzaju s obe strane ,3etnice”. Nadovezivanjem na ta dva velika gradska projekta, ostvaruje se dublji proboj pjeSacke osi prema sjevernoj
obali. Prodirenje pjesacke zone uzeg centra i postavijanje okosnice dalinjeg razvoja otvorenih javnin prostora u formi pjeSacke i moguée
biciklistiCke staze u sluzbi direktne veze izmedu dvaju obalnih zona splitskog poluotoka od velikog je znacaja s obzirom na pofrebu za novim
identitetom gotovo Citave sieveme obale, Cije uredenje predstoji kao jedina moguéa intervencija u smislu dalinjeg urbanisti¢kog razvoja grada

Splita koji se zbog ograni¢enosti morfologijom terena (odnosno formom poluotoka) nekontrolirano ve¢ desetlie¢ima 3iri prema istoku, dok
prostor nekadasnje industrijske zone vapi za transformacijom. Neovisno o buduéem karakteru tog prostora, koji bi svakako trebao biti planiran
kao cjelina dok istovremeno nadopunjuje postojecu urbanu strukturu, uspostava njegove veze sa jugom bila bi poveznica starog, anti¢kog i
buduéeg Splita.

Kako se radi o intervenciji na prostoru nadzemnog dijela ukopa Zelieznicke pruge, dok je njen podzemni dio relativno funkcionalan i Cija je
evaluacija od iznimnog znacaja za dalinje promijanje te zone, prvi je korak u tom ostvarenju stvaranje preduvieta za njeno uredenje
rieSavanjem problema prometa u mirovanju koji ju u potpunosti okupira, zatim sagledavanje moguénosti u vidu funkcionalnosti pruge kao
prometnog koridora od vaznosti za gradski i medugradski promet. Nakon provedenih potrebnih analiza i ispitivanja, prostor freba urediti kao
pjesacku trasu sa integriranom zelenom infrastrukturom dok bi objekti koji riesavaju probleme pojedinih dionica frenutne ,parkiralidne trase* uz
nuzan, servisni dio, odnosno velike garazne povrsine koje bi uklanjanjem automobila iz prvog plana prostor vratile pjesaku, mogle imati
integrirane dodatne sadriaje za dalinju aktivaciju tog prostora i obogacéenje javnog Zivota grada (ovisno o poziciji i potrebama okolnog
podrucja). Zbog stanja prometne infrastrukiure grada Splita ukratko obradene u ovom radu i karakteru same intervenciie (odnosno
uspostavijanju veze, $to je u principu infrastruktumi zahvat) naglasak se prilikom fransformacije prostora prvenstveno mora staviti na
funkcionalni aspekt, dok se istovremeno treba razmatrati ambijent te trase kao neizostavnog diiela uredenja sieverne obale, najveceg
urbanistickog zahvata od izgradnje Splita 3 Cija je karakteristicna znaCajka koja uvelike definira projekt upravo uspostava konfinuirane
pjesacke osi kao okosnice novog naselja, mjesta na kojem se njegov urbani zivot odvija. Slozenost navedenih zahvata u pravnom smislu
komplicirana je koliko i u prostornom §to je razlog za njegovo zapustanje nakon kraha industriske proizvodnje iako su predstavijani i razmatrani

brojni projekti i rieSenja ali integracija novog Splita u postojece tkivo jednako je vazna koliko i njegovo uredenie.
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Diplomski sveudilisni studij Arhitektura i urbanizam

Split, 2023.

Ime i prezime studenta/ice: Lucija Zlatar

Naslov rada: GARAZA +

Naslov teme odabranog podrugja: INFRASTRUKTURA U KORIST GRADA, GRAD U KORIST COVJEKA
Ime i prezime mentora/ice: izv. prof. art. Sasa Randic¢

Ime i prezime komentora/ice: doc. dr. sc. Ana Grgié

Ime i prezime konzultanta/ice za konstrukciju: doc. dr. sc. Ivica Boko
Naslov rada: GARAZA +

Sazetak: Splitski poluotok suvremeni je pandan Dioklecijanovoj palaci unutar koje je nastao grad a Cije je zidove s viemenom prerastao. Zbog
svoje geografske predodredenosti grad nema vise prostora za Sirenje kao jedinstvena cjelina te sve dalinje razvojne strategije trebaju bifi
bazirane na homogenizaciji gradske strukture, zasnovanoj na infrastrukturi koja podnosi dana opterecenja dok je dovolino fleksibilna za daljnji
rast grada. Ispitivanje mogucénosti prenamjene i uredenja nadzemnog djela ZeliezniCkog koridora na potezu od Turske kule do Starog pazara
koji u trenutnom stanju ne ispunjava svoje potencijale ni funkcionalno ni estetski, tema je ovog rada. Pratedi trasu tunela, vidljivo je da se
njegovom gotovo Citavom duljinom pruzaju parkime povrsine, dok prostor u naravi ima karakter pjeSacke osi, koja je tu i planirana ali nikada
ostvarena, odnosno uredena. Oslobadanie frase potrebno za uredenje pjeSackog pravea omogudilo bi povezivanje gradskog centra,
odnosno pjesacke zone na juznoj obali, sa Turskom kulom i sievernom obalom splitskog poluotoka, Ciji je dalinji razvoj zapravo pitanje novog
identiteta tog Citavog poteza, nekadasnje industrijske zone. Uredenjem istocne obale i prostora Starog pazara koji se ocekuju fe provedenim
natieCajem za uredenje prostora uz bedem Contarini, zapocine formiranje pjesacke trase Cija je fre¢a faza proboja prema sjeveru na prostoru
od Zagrebacke do Vukovarske ulice konkretno riesena izgradnjom garaznog objekta sa integriranim javnim sadrzajima i hotelskim smjestajem.
Obzirom na opseg zahvata vracanja partera njegovoj predvidenoj namijeni i korisniku, ocekivano je provodenje u fazama, odnosno kroz
izgradnju sustava garaza ili preuredenje parkiralisnih povrsina na spomenutnom potezu na nacin da udovoljava potrebama ljudi i automobila.

KljuCne rijedi: infrastruktura, garaza, hotel, Zeljeznica, promet, pjesacka trasa, automatska garaza

Naslov rada na engleskom jeziku: GARAGE +

Abstract: The Split peninsula is the contemporary counterpart of Diocletfian's palace, within which the city was born and whose walls it outgrew
over fime. Due fo its geographic predetermination, the city has no more space for expansion, and all further development strategies should be
based on the homogenization of the city structure, based on an infrastructure that can withstand daily loads while being flexible enough for
further growth of the city. This paper suggests and examines the repurposing and arrangement of the above-ground part of the railway
corridor from the Turska kula to the Stari pazar, which in its current state does not fulfill its potential either functionally or aesthetically. Following
the route of the funnel, it is obvious that almost its entire length is crowded with parking areas, while the space has the character of a
pedestrian axis, planned but never fully formed. Repurposing of the axis in the pedestrian route would enable the connection of the city
center, that is, the pedestrian zone on the south coast, with the northern coast of the Split peninsula, the further development of which is
actually a question of the new identity of the former industrial zone. With the expected renovations of the eastern coast and the area of the
Stari pazar, as well as next to the Contarini rampart, the formation of the pedestrian route began, the third phase of which is the breakthrough
to the north in the area from Zagrebacka to Vukovarska Street. Considering the scope of the operation of returning the ground floor to its
infended purpose and user, it is expected fo be carried out in stages, through the construction of a garage system or the remodeling of
parking areas on the mentioned zone in a way that meets the needs of both people and cars.

Keywords: infrastructure, garage, hotel, railway, traffic, automated parking garage system,
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lokacija 2003. i 2023. godine
izvor: Google Earth

Emil Sverko i Jerko Rosin, projekt "Mediteran centar Bonacié", 1999. - prva nagrada
izvor: Atelier Sverko i Sverko / projects / Shopping mall Bonacic

3LHD, "Small mall’, 2023.
izvor: PR, Best in Parking d.o.o.

"NafieCaju za garazno-poslovni objekt na raskrizju Vukovarske i Rijecke ulice prethodila je neuobicajena urbanisticka priprema
regulacije ove vrlo vazne gradske lokacije. Rije€ je o prostoru tadasnjeg (i danadnjeg !) provizornog parkiralista koje je sa sjeverne strane
omedeno Vukovarskom, a s istocne Rijeckom ulicom; duz juzne granice slobodne parcele proteze se niz stambenih zgrada u Istarskoj ulici, a
zapadnu granicu tvori pjeSacki urbani potez natkrivenog nekadasnjeg Zelieznickog usjeka. Rije¢ je o lokaciji koju se naprosto ne moze izbjeci
ako se sredistu grada pristupa iz smjera Solina Ulicom Domovinskog rata, pa je lokacija buduce gradevine zapravo ulaz u centar grada. Nalazi
se na frekventnom raskrizju Ulice Domovinskog rata, Vukovarske, Livanjske i Bihacke ulice, pa je u ranijim planovima i prometnim studijama
stalno naglasavana njena prikladnost za smjestaj velike gradske garaze koja bi, kad je u pitanju promet u mirovanju, servisirala gradsko
povijesno srediste iz kojeg je po aktualnim urbanistickim studijama u potpunostiiskljucen kolni promet. Planirana viseetazna garaza u
Vukovarskoj zamisliena je kao jedna od lokacija za srodne garaine objekte duz svojevrsnog obodnog kolnog polu-prstena oko pjeSacke zone
U poviiesnoj jezgri. Prije pokretanja natieCajne procedure naruCuje se izrada Detalinog plana uredenja dilela Manusa te se Cak na temelju fog
DPU-a pribavlja i lokacijska dozvola za predmetnu garazno - poslovnu gradevinu.

Temeljna ideja je bila da se garazni prostor predvidi u podzemnim etazama, a da se u nadzemnom dijelu gradevine realiziraju poslovni i javni
sadrzaji razlicite namjene, ¢ijom bi se komercijalnom eksploatacijom dijelom amortiziralo financijsko ulaganje u izgradnju javne garaze.
Predvidene su maksimalno Cetiri podzemne etaze, dvije prizemne etaze (uz djelomicno preklapanje prvog podruma i prvog prizemija) te Cetiri
kata. Planiran je kapacitet javne garaze od 550 parkimih mjesta za vozila i 50 mjesta za motocikle; u najnizoj podzemnoj garazi predvideno je
dodatnih 210 parkimih boksova za okolno stanovnistvo i za korisnike okolnih poslovnih prostora. Kolni ulazi - izlazi predvideni su iz RijeCke i Ulice
Domovinskog rata a pjesacki pothodnik na drugoj podzemnoj etazi zadan je kao obvezni dio programa. Zanimljivi su i naputci u pogledu
etapnosti izgradnje; otvara se pitanje mogucénosti izgradnje podzemne garazne dionice U prvoj etapi, a nadzemna dijela u drugoj (iako se to
unaprijed ocjenjuje neekonomicnim). Drugoj etapi izgradnje prepusta se uredenje (pjeSacke!) Livanjske ulice i realizacija kolne prometnice nad
ukopom ZeljezniCke pruge u sklopu koje bi se rekultivirao okolis susiedne secesijske Vile Plevne.

Natjecqj je raspisan u mjesecu listopadu 1996. godine. Raspisivanju natiecaja prethodio je sporazum izmedu gradske uprave i Centra Bonacic
- Mediteran d.o.0. o zajednickom investiranju u ovaj projekt, tako da se kao raspisivac natiecaja pojavijuje spomenuta tvrtka, a ne Grad Split.
Pokazati ¢e se da ¢e upravo slozeni investitorski odnosi izmedu bivsin viasnika gradevinskog zemljista i tvrtke koja ih je zastupala, Grada Splita i

razlicitih tvrtki koje su tiigkom vremena preuzimale pravo gradenja na predmetnoj lokaciji te kupaca buducih poslovnih prostora u zgradi
odrediti nesretnu sudbinu ovog ambicioznog graditeljskog pothvata.

Realizacija

Sve $to se dalje dogadalo s ovim gradskim projektfom nepotrebno je i opisivati, jer fa dogadanja nemaju puno veze s arhitekturom. Program
buduéeg Centra postupno se mijenja kako u pogledu broja parkiralisnih mjesta, tako i prosirenjem planiranih sadrzaja na nadzemnim etazama
novim stambenim prostorom. U meduvremenu znatno je mijenjan i projekt; u cilju vece komercijaline isplativosti investicije zgradi su dodane
jedna podzemna i jedna nadzemna etaza. Devetoetazni objekt imao biu podzemlju ne samo garaze nego iraziiite kulturme sadrzaje, a u
nadzemnom dijelu ri etaZe frgovackog prostora te dvije etaze za hotel s pet zviezdica, s bazenom i kongresnim centrom. ProCelje s

horizontalnim Zaluzinama s natpisom Coca-Cola - §to je godinama bila neizostavna ilustracija svakog tiskanog Clanka o ovom projekiu - sada
prerasta u veliki fasadni plazma ekran.”

- "ARHITEKTONSKI NATJECAJI U SPLITU 1996. - 2005.", prof. dr. sc. Darovan Tudek, str. 53. - 67.
Punih dvadeset sedam godina od odrzavanja natjecaja i dodijeliene nagrade, gradiliste je po drugi put ogradeno i s¢ekuju se radovina (sada

preimenovanom) "Small mallu”. Kao i dosada, vecina dogadanja u vezi ove lokacije nisu u domeni arhitekture te je za sada poznat samo
vanjski izgled planiranog objekta, prema projektu Studia 3LHD.
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Razvoj i uredenje naselja

@ stambena namjena S

mijedovita namjana M - . . . .
I 1.2 koristenje i namjena povrsina

jevna  drustvena namjsns D 1.2.4. Gospodarska namjena

1 - ugnpvis
02 - socaing
03 - rdrivatvena

1. UVJETI ZA RAZGRANICAVANJE POVRSINA JAVNIH | DRUGIH NAMJENA

D4~ beclaxs,

D - visoko USliEe, znanost, iehnoiolkl pardoo,

D7 - kulhern,

gospodarska namjena M
gospodarska namjena |
poslaviia namjana K
K3 - komunalno servisna
K - rasadnicl

K - pasioviia hamjena lstincvasie Poslovna namjena - K, na potezu uz Vukovarsku ulicu, pored gradnje poslovnih, trgovackih i usluznih sadrZaja planira se i izgradnja javnih i

. drustvenih, ugostiteljsko turistickih te sportskih i rekreacijskih sadrzaja.

T1- hoted

T3- kamp

luke posabne namjena L
LN - luka naulitkog ludzma

6. UVJETI UTVRDIVANJA TRASA | POVRSINA PROMETNE, TELEKOMUNIKACIJSKE | KOMUNALNE INFRASTRUKTURNE MREZE

dportsko rekreacljska namjena R

- 6.1.1.2. Parkiralista i garaze

R2 - rekrenc]a

Clanak 34.
R3 - kupallite MM VT
LS - dportsia luka
Javne zalene povidine Javne garaze gradit ée se na odredenim lokacijama kao samostaline gradevine jedne namijene li visenamijenske gradevine. Generalnim

21 - Javni park
£3 - uredano zelenilo (odmornikta)
24 - spoman-park
itno ralenilo | pejsaine povriine
75~ zadttno | pejsalnd zelentio,
£6 - zadiing | pejsaina zeleniio
L |)€ﬁ‘ﬂ|grf‘g-17|"i gradevinamia

PS - park-duma Marjan

planom odredena je gradnja javnih garaza i javnih parkiralista kao:

6.javne garaze - gradevine jedne namjene,

7.javne garaze - visenamjenske gradevine (prikazuje se samo kapacitet javne garaze),

poscbna namjena N
8.javne garaze/parkiralista ispod/iznad postojecih parkiralista, igralista ili neuredenih i zelenih povriina (bez viskog zelenila - stabala),
9.javna otvorena parkiralista,
Promet
Castovnl promaet
f————— groceka magksrals JAVNE _GARAZE — VISENAMIENSKE GRABEVINE (simbol zeleno)
e prikazuje se samo kapacitet javne garaze)
——— plavma gradska wlica
==== | vk 1. Gradska luka — istona obala (gradski projekt) 1.000
—_—_aaaa sabina ubca
—_— pristupnia ulica 2. Stari Hajdukov plac (gradski projekt) 1800
B il
3. Poljud — za potrebe Park Sume Marjan (gradski projekt) 400
postopde
glavni pjedacks pravcl 4. Svaiceva 300
= glavni ausobusnd kofochvor |medunanoani | msdugrdsid)
A gyt hokdvir (Agraik] promet) 5. Krizanje Frankopanska — Put Supavla 250
AT autsbuend | Kaerdonski leminal
o — 6. Centar «Bonacié» 500%
L Mt Busn okretdia-srminug
™ - stajaddie iutobusa
" 3 abvormg javio parkinaiide X evie
P 6.1.2. Ieljeznicki promet
a |. v garnde-vidanammneks gradesing | C|On0k 40.
® Do orina ks e otk o | - I
i [7]  bensnska postaja Planira se modernizacija splitskog Zelieznickog ¢vora, gradnja glavnog Zeljeznickog kolodvora u Kopilici, uredenje Zeljeznickog kolodvora u
Zaljeznith] promet Gradskoj luci i dogradnja dijelova zelieznicke mreze (dogradnja drugog kolosiieka od tunela Brdal), te osposobljavanje zelieznicke infrastrukture
posicjets  planirnng L . e . ..
D= zzzpz: Magisiraing pomodng Sefaznitka pruga Za organizaciju sustava javnog Zelieznickog gradskog i prigradskog prijevoza.
— Doljerrétin peugn 2o posbal promet , . . . . T . o
b / e tinduntsljsid kotosjok) Omogucava se gradnja sadrzaja potrebnih za gradsku Zeljeznicu na dionici Zeljeznicke pruge od Gradske luke do granice Grada Splita (i dalje
P fr—} im_ = R : it et hmum . - .. . e . . .. , . , . .
/] et _@ o — - b i Selnaniii kolodvor (medunamdnl | medumiesnl prome) prema Kastelima, Trogiru i zraénoj luci). Daljnjim istrazivanjem ispitat Ce se prometne potrebe i prostorne mogucnosti za druge moguce frase
AW///:;/ A E LR A — R SN 2eljoaricht holodvor fleminal gradske Zelieznice.
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- UDALJENOST GRADEVINA OD JAVNO PROMETNIH POVRSINA | MEDA

Gradevine se grade na udalienosti od punog profila ulice sukladno znacaju ulice u ulicnoj mreizi. U izgradenom dijelu gradevinskog podrucja

 (visokokonsolidirano i konsolidirano podruéje) gradevina se postaviia prema javno prometnoj povidini na dominantnom postojeéem

gradevnom pravcu koji Cine izgradene gradevine u potezu.

PROSTORNI POKAZATELII

Kao dodatni parametar moguce izgradenosti utvrduje se minimalni udio procjedne povrsine gradevne Cestice . Minimalna procjedna povrsina

A za nisku izgradnju je 40%, a za srednju i visoku 30% povrsine gradevne Cestice, ukoliko nije drugacije odredeno urbanim pravilima. Iznimno,

ukoliko se na gradevnoj Cestici grade podzemni javni garazni kapaciteti (propisani ovim planom) minimalna procjedna povrsina moze bifi i

manja od 30%. Minimalna procjedna povriina manja od 30% omogucava se i u podru¢jima urbanih pravila 1.1, 1.2, 1.4 i gradski projekti 1i2.

8.3. Visoko konsolidirana podrucija

Clanak 49.

| Visoko konsolidirana podruéja - karakterizira visoka urbanisticko arhitektonska determiniranost i kvaliteta; u ovim je podrucjima potreban najvisi

Kulturno - povijesna cjelina Grada Splita

e Zona"A"

« Zona"B"

Zone zastite "A" | "B" utvrdene Rjesenjem Ministarstva kulture:

Klasa: UP--612-08/08-06/0275; Urbroj: 532-04-01-01/4-10-5 od 22.10.2010.

Dio povijesnog gradskog tkiva - kulturno dobro od lokalnog znacaja
Zona "C"

Urbana pravila:

1. VISOKOKONSOLIDIRANA PODRUCJA

1.1.  Zastita i revitalizacija povijesne basline - povijesna jezgra Splita
1.2. Zaslita, uredivanje i dogradnja povijesne bastine

i DAl T

A5iia i Qra k= He
1.4. Zastita, uredivanje i dogradnja zasticene blokovske izgradnje XIX. i XX. stolie¢a

eIV aracnie

stupanj kontrole $to znaci minimalne moguénosti promjena, intervencije u funkciji odrzavanja, revitalizacije i dovriavanja postojece urbane
strukture, zadrzavanja funkcije stanovanja i javnih prizemlja, izgradnja i uredenje javnih povrsina i sadrzaja; dio ovog podrucja je unutar
zasti¢ene kultumno - poviiesne cjeline grada Splita, zone A i zone B, te dijela zone povijesnog gradskog tkiva Splita- dobra od lokalnog znacenja

odredenog kao zona C;

8.3.1.4. Lastita, uredivanje i dogradnja zasticene blokovske izgradnje XIX. i XX. stoljeca

Clanak 53.

POSEBNA PRAVILA - POSLOVNA NAMJENA

Unutar obuhvata omogucava se gradnja garazno poslovne gradevine sa poslovnim sadrzajima (trgovina, servisi, banka, predstavnistvo i dr.),
ugostitelisko turistiCkim sadrzajima i podzemnom garazom koja mora imati javni dio s najmanje 500 GM. Podzemni dio gradevine formira se i
ispod javno prometnih povrdina (krizanje i dijelovi Vukovarske, Domovinskog rata, Bihacke i Livanjske ulice). Omoguéava se gradnja pjesackog
pothodnika uz ukop Zelieznicke pruge i podzemni dio gradevine sa poslovnim sadrzajima (ugostiteljstvo, usluge, trgovina). Nadzemna

gradevna Cestica je veliCine oko 4.700 m2 a podzemne etaze smjestaju se na podzemnoj Cestici veliCine oko 8.400 m2 .

Prostorno planski pokazatelji obuhvadaju: kigP = 1,0, kig = 0,6, kis = 8,0, kisN = 4,5

Ostale elemente - prostorne pokazatelje, uvjete za oblikovanje gradevine i uredenje Cestice, temeliiti na idejnom projekiu koji je sastavni dio
pravomocne nacelne dozvole za predmetnu gradevinu. Omoguéava se izmjena i dopuna projekta iishodenje potrebne dozvole (iliizmjene i
dopune) za preraspodjelu pojedinih namjena unutar gradevine u skladu s namjenom odredenom ovim Planom te za izvedbu dodatne

podrumske i dodatne nadzemne etaze, sve uz zadovolienje uvjeta iz posebnih uvieta i suglasnosti u postupku ishodenja dozvole.
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TRIJEM

. VJETROBRAN

. PIAZZIETTA

. RESTORAN

. SANITARIJE RESTORANA

. ULAZ ZA ZAPOSLENIKE

. PORTA

. GARDEROBA ZAPOSLENIKA
. SANITARIJE ZAPOSLENIKA
10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

URED SEFA KUHINJE

KUHINJA

SUHO SPREMISTE KUHINJE
RASHLADNE KOMORE
VJETROBRAN - [ZLAZ I GARAI
TRIJEM

VJETROBRAN - GLAVNI ULAZ
LOBBY / KAVANA / BAR
RECEPCIJA - BACK OFFICE
SPREMISTE PRTLJAGE
KOMUNIKACIJE
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12,5 m?
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127,5m?
16m?
3,1m?
3m?
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21 m?
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1. PIAZZETTA 186 m?
2. POSLOVNI PROSTOR 90 m?
3. POSLOVNI PROSTOR 177 m?
4. SANITARIJE POSJETITELJA 12,2 m?
5. SANITARIJE ZA OSOBE S INVALIDITETOM 6.8 m?
6. SPREMISTE 5,6 m?
7. KOMUNIKACIJE 35,7 m?
8. GOSPODARSTVO 26 m?
9. SPREMISTE 38m?
10. GARDEROBA | SANITARIJE DJELATNIKA 13,5 m?
11. SPREMISTE REKVIZITA 16,5 m?
12. FITNESS 103 m?
13. NECISTI HODNIK 11 m2
14. SVLACIONICA | SANITARIJE 20,6 m?
15. SVLACIONICA | SANITARIJE 23,1 m?
16. CISTIHODNIK 6,6 m?
17. FAMILY ROOM 42m?
18. HOTELSKA SOBA 35m?
19. SUITE 37 m?
20. KOMUNIKACIJE 92 m?
DIPLOMSKI RAD @ T T T T | TLOCRT PRVOG KATA +3,301i +4,95 // +26,05
GARAZA+ 01 2 3 45 10 M 1:200
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CD@ F % 1. PIAZZETIA 271 m?
[ 2
0] B 3 POSLOVNIFROSTOR e
O - 4. SANITARIJE POSJETITELJA 12,2 m?
‘; 5. SANITARIJE ZA OSOBE S INVALIDITETOM 6.8 m?
6. SPREMISTE 5,6 m?
7. KOMUNIKACIJE 35,7 m?
8. GOSPODARSTVO 19 m2
9. SPREMISTE - &istacica 10,4 m?
10. SPREMISTE 32,6 m?
11. HOTELSKA SOBA 27,6 m?
12. FAMILY ROOM 42 2
13. HOTELSKA SOBA 35 m?
14. SUITE 37 m?
15. KOMUNIKACIJE 97 m?
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PIAZZETTA
POSLOVNI PROSTOR

POSLOVNI PROSTOR

SANITARIJE POSJETITELIA

SANITARIJE ZA OSOBE S INVALIDITETOM
SPREMISTE

KOMUNIKACIJE

GOSPODARSTVO

9. SPREMISTE - &istacica

10. SPREMISTE

11. HOTELSKA SOBA

12. FAMILY ROOM

13. HOTELSKA SOBA

14. SUITE

15. KOMUNIKACIJE

© N~ AT

271 m?
90 m?
177 m?
12,2 m?
6,8 m?
5,6 m?
35,7 m?
19 m?
10,4 m?
32,6m?
27,6 m?
42 m?
35m?
37 m?
92 m?
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STROJARNICA BAZENA
GOSPODARSTVO
SPREMISTE - &istacica
HOTELSKA SOBA
FAMILY ROOM
HOTELSKA SOBA

SUITE

KOMUNIKACIJE

O N~ AT

=i

32,6 m?
19 m?
10,4 m?
27,6 m?
42 m?
35m?
37 m?
92 m?
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1. ROOFTOP BAR 149 m?
2. STEKAT - dielomicno natkriveno pergolom 275 m?
3. VANJSKI BAZEN 86 m?
4. SANITARIJE POSJETITELJA 12,2 m?
5. SPREMISTE BARA 13,1 m?
6. KOMUNIKACIJE 35,7 m?
7. SVLACIONICA SA SANITARIJAMA 12 m?
8. SVLACIONICA SA SANITARIJAMA 12,4 m?
9. GOSPODARSTVO 19 m?
10. SPREMISTE - &istagica 10,4 m?
11. HOTELSKA SOBA 27,6 m?
12. FAMILY ROOM 42 m?
13. HOTELSKA SOBA 35m?
14. SUITE 37 m?
15. KOMUNIKACIJE 97m?
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I ZELENI KROV 92,2cm
zavrini sloj - frava -cm
sloj zemlje 40 cm
urban scape greenroll supstrat 4,00 cm

/ urban scape drenazni sustav s pohranjivanjem vode 2,00 cm
urban scape protukorijenska memb. 0,05cm
hidroizolacija (PVC) 1,00 cm

/ termoizolacija (EPS) 15,00 cm
parna brana 0,15cm

AB ploca 25,00 cm

spusteni strop KNAUF AQUAPANEL 45cm

/ zavr$na obloga - glet + boja -cm

/

VANJSKI NOSIVI ZID 46cm

zavrina obrada - Zbuka -cm

/ termoizolacija (XPS) 10,00 cm

AB zid 25,00 cm

hidroizolacija (PVC) 1,00 cm

/ termoizolacija (XPS) 10,00 cm
Sliunak 1,00 cm

‘ sloj zemlje -cm
%/ -cm

N KLIZNA STAKLENA STIJENA

/ PREGRADNI ZID 10 cm

S zavrsna obloga - glet + boja -cm

~ vatrootporne gipskartonske plo¢e u dva sloja 2,50 cm

~ konstrukcija od pocincanih celi¢nih profila CW 50/06, 5,00 cm

~ — ispuna ploc¢ama kamene vune
~— - vatrootporne gipskartonske plo¢e u dva sloja 2,50 cm
— > .

— — — zavrsna obloga - glet + boja -cm
DIPLOMSKI RAD Lo I DETALJ ZELENOG KROVA IZNAD LOGGIE
GARAZA+ 0.1.23.4.5 1 M 1:25
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KUTNI PROFIL

SEKUNDARNI NOSACI

N\
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GLAVNI NOSACI

GIPSKARTONSKI PANEL

GLAVNI NOSACI

}}}}}}}

KUTNI PROFIL

GIPSKARTONSKI PANEL

SEKUNDARNI NOSACI

SHEMA SPUSTENOG STROPA
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i 5. SPAVACA SOBA 10,4m?
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STANDARD ROOM - DOUBLE

1. ULAINIPROSTOR 2,4 m?
2. SANITARIJE 5,2 m?
3. SPAVACA SOBA 20,4 m?

28 m?
4. LOGGIA 6,9m2

DIPLOMSKI RAD
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STANDARD ROOM - TWIN

1. ULAZNIPROSTOR
2. SANITARIE

3. SPAVACA SOBA

4. LOGGIA

4,3 m?
Sm?
18,3 m?
27,6 m?

6,9 m?
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STANDARD ROOM - DOUBLE

1. SANITARIJE 53 m?
2. SPAVACIIDNEVNIDIO ~ 21.9m?
27,2m?
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SUITE

1. ULAINI PROSTOR 4,3 m?
2. SANITARIE 5,7 m?
3. DNEVNIDIO 12,5 m?
4. SPAVACA SOBA 13,1 m?

356 m?
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JAVNI, POSLOVNI DRUSTVENI | UGOSTITELJSKI SADRZAII

© N~ AN

e e o
MR REBREBRESNScxsA oo —o

TRIJEM

VJETROBRAN

PIAZZETTA

RESTORAN

SANITARIJE RESTORANA
ULAZ ZA ZAPOSLENIKE
PORTA

GARDEROBA ZAPOSLENIKA
SANITARIJE ZAPOSLENIKA

. URED SEFA KUHINJE

. KUHINJA

. SUHO SPREMISTE KUHINJE

. RASHLADNE KOMORE

. LOBBY / KAVANA / BAR

. RECEPCIJA - BACK OFFICE

. SPREMISTE PRTLJAGE

. KOMUNIKACIJE

. POSLOVNI PROSTOR

. SANITARIJE POSJETITELJA

. SANITARIJE ZA OSOBE SA INVALIDITETOM
. SPREMISTE HOTELA

. GOSPODARSTVO

. FITNESS

. SPREMISTE REKVIZITA

. NECISTIHODNIK

26.
. SVLACIONICA | SANITARIJE

. SPREMISTE ZA CISTACICE

. ROOFTOP BAR

. TERASA - djelomicno natkrivena pergolom
. VANJSKI BAZEN

. SPREMISTE BARA

CISTIHODNIK

GARAZA - PODZEMNI DIO

© N oo~

INSTALACIJE

KOMUNIKACIJE

GARDEROBA | SANITARIJE ZAPOSLENIKA
PRISTUPNA CESTA

CESTE

GPM

SLOBODNI PROSTOR AUTOMATSKIH GARAZ
PLATFORME AUTOMATSKE GARAZE

GARAIZA - NADZEMNI DIO

1.

PLATFORME AUTOMATSKE GARAZE

289 m?
50,7 m?
859 m?
127,5 m?
16 m?
3,1m?
3Im?
21,6 m?
19,3 m?
8,8 m?
60 m?

21 m?
3x38=11,4m?
250 m?
8,2 m?
8,2 m?
810,8 m?
801m?
36,6 m?
20,4 m?
183,2 m?
83 m?
103 m?
16,5 m?
11 m?2
6,6 m?
68,1 m?
31,2 m?
149 m?
275 m?
86 m?
13,1 m?
4397,3 m?

57 m?
765 m?
23,7 m?
50 m?
782 m?
6120 m?
108,9 m?
1267,2 m?
9173,8m?

1143x10=1143 m?

ukupno netto 16.312,8 m?

SMJESTAJNE JEDINICE HOTELA (51 SOBA)

FAMILY ROOM

STANDARD ROOM - DOUBLE
STANDARD ROOM BALCONY
STANDARD ROOM - TWIN BALCONY
SUITE

oW

40,1%5= 2005 m?
27,2x 16=4352 m?

(28+ (69 x0,5)) x 15 =471 8vm?
(28+ (69 x0,5)) x 10 = 314,5vm2
35,65 = 178vm?

1599,5 m?

DIPLOMSKI RAD
GARAZA+

ISKAZ POVRSINA
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