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_KARAKTERISTIKE CESTOVNOG PROMETA _AUTOBUSNI KOLODVORI

Prednosti: Kolodvor je mjesto na kraju transportnog puta za prolaz i prihvat putnika ili robe i rukovanje teretom i njegovom

. . . ) . . . . . L dostavom. Zahtjevaju specifine objekte i opremu za opsluzZivanje prometne funkcije. Terminali mogu biti i toCke
- Elasticnost - velika mogucnost direkinog prevozenja "od vrata do vrata”, —ustede u prijevoznim troskovima razmjene medu razligitim oblicima transporta, a koji osiguravaju kontinuitet protoka. Automobili, autobusi aerodromi,

—»srr!anjuje se vrijeme prijevoza, pruiapje kompletnije pror.n.etne usl_uge , S Lo zeljeznicki terminali i lucki terminali mogu biti i mjesta transfera u okviru istog oblika transporta.
- Velika mobilnost - polazak u svako vrijeme, po dogovoru ili po pozivu, moguénost organiziranja prijevoza po zelji

korisnika - mogucénost kombinacije i izbora transportnih sredstava, sloboda u vremenu, mogucnost putovanja u
etapama - mali obujam eksploatacijskih troSkova vezanih za poCetno-zavrSne operacije transporta - moguc¢nost
organiziranja prijevoza tereta i putnika u malim koli¢inama.

Glavne karakteristike terminala su:

Lokacija / mora da osigurai veliku koncentraciju ljudi i roba
Nedostaci: Dostupnost / povezanost
- velika potroSnja energije po jedinici prevezene robe (putnika) — veliki troSkovi kretanja Infrastruktura / opremljenost
- mala sigurnost
- mala produktivnost rada
- zagadivanje Zivotne sredine

- osjetljivost na vremenske prilike
- veliki otpori trenja puta — male brzine Putni€ki - zasnivaju se na individualnoj mobilnosti, ne zahtjevaju posebnu tehnoloSku opremljenost, funkcije:

informiranja, zastite, osiguranja, prehrane, itd) Dimenzioniranje ovih terminala se bazira na broju putnika i na shemi
odlazaka i dolazaka prevoznih sredstava.

Teretni - izraZena specijalizacija i tehnoloSka opremljenost

Prema prevoznom sredstvu:

Lugki, Zeljeznicki, Aerodromski, Terminali cestovnog prometa (autobusne stanice, javne garaze, javna parkiraliéta...)
Multimodalni centri i Evorista

Vrste terminala prema namjeni:

Autobusni terminali - putnicki promet

PODJELA PUTNICKOG AUTOBUSKOG PROMETA

Po nacinu organizacije: 1. Linijski prijevoz, 2. Povremeni ili slobodan prijevoz - stalan ili sezonski
Prema teritoriju na kojem se obavlja:

Medunarodni - potrebno je prijeci drzavnu granicu

- pogranicni - prijevoz izmedu pograni¢nih zona zemalja

- meduteritorijalni -van pograni¢nih zona

- tranzitni - prijelaz preko teritorija jedne zemlje bez usputnog iskcavanja i ukrcavanja putnika
Unutra$niji - unutar teritorija jedne zemlje

- medugradski - izmedu dva grada

- prigradski - prevoz na teritoriju jednog grada

- gradski - prijevoz na teritoriju grada

Karakteristike unutrasnjeg transporta putnika:

Gradski

- kratke linije

- Cesto zaustavljanje vozila

- male brzine vozila

- niskopodni autobusi sa
mjestima za stajanje i sjedenje

Prigradski

- vece brzine

- veca duzina putovanja

- rijede zaustavljanje

Medugradski

- najvece brzine

- velike udaljenosti

- komforni visokopodni autobusi

- mjesta samo za sjedenje
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_TEHNOLOSKA | PROMETNA OBILJEZJA TERMINALA ZA PRIJEVOZ PUTNIKA

Tehnoloski procesi u prometu omogucuju proizvodnju prometnih usluga €iji su rezultati korisni ucinci. Istovjetnost
proizvodnje i potroSnje prometnih usluga namece tehnoloSku osobitost, jer se te usluge ne mogu unaprijed
proizvoditi, kao ni stvarati zalihe. Zbog toga, tehnoloSki potencijali bi se trebali dimenzionirati maksimalno, kako bi se
mogla prevladati vremenska neravnomjernost prometa. Instaliranje maksimalnih tehnoloskih kapaciteta s druge
strane ima za posljedicu visoke troSkove ulaganja u infrastrukturu. U tom smislu nuzno je obiljezje terminala za
prijevoz putnika u sustavu cestovnog, Zeljezni¢kog, zraénog i vodnog prometa razmatrati s dva aspekta:

-Tehnoloskog, i unutar njega
-Prometnog obiljezja

Tehnolo3ko obiljeZje promatra promet na terminalima kao cjelovit proces koji se sastoji od faze otpreme, prijevoza i
prihvata, $to se ogleda u slozenosti i specificnosti tehnolo$kog procesa kretanja ljudi, prijevoznih sredstava i prtljage.
Pod tehnoloskim obiljezjima putnickih terminala u prometnom sustavu podrazumijeva se oblik organizacije,
informatike i proizvodnje prometnih usluga koje se obavljaju specificnim tehnickim sredstvima. Prometno obiljezje
terminala promatra promet kroz tehnoloski podsustav putnickih tokova i tokova prijevoznih sredstava, jer je za
njegovo uredno odvijanje potrebno angaZiranje odredenih kapaciteta, $to nije zanemarivo kada se zna da je promet
optereéen visokim troSkovima za infrastrukturu. Potrebno je ustanoviti, koji sve elementi tvore operativne i pratece
funkcije. Operativnim funkcijama tehnoloski sustavi omoguc¢uju prometnu djelatnost, a pratecim funkcijama usluznu
djelatnost.

Karakteristike sustava terminala za prijevoz putnika

Neophodno je obratiti paznju na stohastiCnost sustava, s obzirom na medusobne relacije elemenata, kako u samom

sustavu, tako i u odnosu na okruzenje. Takoder je prou¢avano deterministicko djelovanje, te je prema kriteriju
aktivnosti uzet dinamicki pristup istrazivanju sustava, ispitana je osjetljivost sustava, te njegova vremenska ovisnost,
kao i linearnost. Nabrojene opc¢e osobine slozenih sustava objasnjavaju osnovna pitanja vezana za upravljanje i
,vodenje sustava“ putnickih terminala.

Stohasti¢nost

Tehnoloski sustavi terminala imaju obiljezja stohasti¢nosti, buduci da je njihovo djelovanje uvjetovano osobinama
cestovnog, Zeljeznickog, zraénog i vodnog prometa koji s razli€itih aspekata utje€e na njihov rad. Poznato je da
zakon vjerojatnosti slu€ajne varijable postaje nositelj informacija o promjenjivoj veli€ini, a u ovom sluéaju, radi se o
putni¢kim tokovima i tokovima prijevoznih sredstava razli¢itih prometnih sustava. Stohati¢nost putnickih tokova i
tokova prijevoznih sredstava povremeno uzrokom je poremecaja u sustavu, §to ima za posljedicu prekoraéenje

kapaciteta, te neredovnost odvijanja prometa. takvim slu¢ajevima namece se pitanje kako rijesiti taj problem s
obzirom na to da su prekoraCenja povremena, a kapaciteti na terminalima su ina€e dovoljni, nuzno je prevladati
slu¢ajne utjecaje zamjenom slu€ajnih varijabli matematickim prognozama. Da bi se doslo do vece to¢nosti i vece

preciznosti u kvantitativnom obuhvacanju procesa, rieSenje je mogucée ako se nakon eksperimenata prometni tokovi
u najvecoj mjeri determiniraju.

Deterministicnost

Determinare lat. — oznaciti, omediti, odrediti. Ova obiljeZja na terminalima ogledaju se kroz terminalske kapacitete i
infrastrukturu. Za tok prijevoznih sredstava pretpostavlja se da je determiniran s predvidivim oscilacijama u vrijeme
vrénih opterecenja. Tada bi se moglo izbjeci prekoraenje kapaciteta i posti¢i veéi stupanj pouzdanosti. Matematicki
oblik bi bio sljedeci:

Pu = Nr ki m [p]

Py — ukupni broj putnika

N: — broj vozila na radu

ki, — koeficijent popunjenosti kapaciteta prijevoznih sredstava koji u praksi ima dvije vrijednosti:

ki = 0,9 — u vrijeme vr3nih opterecenja

ki = 0,5 — 0,6 — van vr3nih optereéenja

m — broj mjesta u ponudenim kapacitetima S

Tendencija je da kroz odgovarajuéu organizaciju, informatiku i operativu terminali poprime obiljezja deterministickih
sustava.

Dinamic¢nost

Dinamicki pristup istrazivanju sustava zasluzuje znacajnu paznju, buduci da je vremenski aspekt nemoguce izbjedi,
pogotovo u prometu, gdje mu prisustvo vremena daje novu dimenziju ¢ineéi ga specificnim. Matematicka forma
transportnih sustava bit ¢e oznac¢ena s Q Cije stanje je definirano jednim viSedimenzionalnim vektorom, a vrh mu
opisuje u visedimenzionalnom prostoru jednu liniju, jer se u toku vremena stanje i komponente sustava mijenjaju.
Stanje dinamic¢nosti u teoriji sustava moze se svesti na osnovna pitanja koja sadrze vrijeme, intenzitet i razvoj.

Osjetljivost

Na terminalima osjetljivost zauzima znacajno mjesto, jer su ovi sustavi osjetljivi na promjene internih i eksternih
uvjeta. Za formalnu teoriju dat Ce se sljedece pretpostavke:

a) Ponasanje sustava opisuje se preslikavanjem:

Q(P): U->1

P — skup parametara prometnih tokova putnika
U — skup ulazaka

| — skup izlazaka putnika

b) Skupovi P, U i | imaju skup kontinuiteta
¢) Na skupovima P, U i | odredena je mjera

Izjednacavanjem putnickih tokova u odlasku i dolasku, oni postaju simetri¢ni, a terminali poprimaju obiljezje
vremenski kontinuiranog sustava. Simetri¢nost putni¢kih tokova odvija se u neprekidnom procesu, tako da jedan
¢lan predstavlja broj vremenskog intervala X.

Vremenska ovisnost

Vremenski ovisno djelovanje tehnoloskih podsustava u sustavu terminala proucava se radi korelacije negativnih

odstupanja. Oni su tipi€no vremenski ovisni sustavi, $to znali da se varijabla vremena ne mozZe definirati.
Matematicki model koji opisuje vremensku ovisnost djelovanja sustava terminala glasio bi:

Ph= AP /At

P, — broj putnika na sat

AP, —broj putnika koji su napustili sustav u vremenu ([t
At — vremenski prirast

Putnike se definira kao odredeni broj putnika u vremenu t, a ukupni broj putnika uzet kao funkcija maksimira se i
njezina vrijednost je mjerilo efikasnosti rada terminala.

Linearnost

Linearnost djelovanje tehnoloskih podsustava uvjetovana je funkcijama koje se nalaze u sustavu terminala.
Tehnoloski podsustavi djeluju jednosmjerno i pravocrtno, $to im daje osobinu linearnosti. Sustav je linearan ako
zadovoljava uvjete linearnosti nultog stanja i nultog ulaza kao i uvjet separabilnosti. Pomoéu linearnih modela mogu
se proracunati optimalni kapaciteti prometnih tokova, tj. kada se pojavi veéi broj alternativnih rjeSenja izabiranjem
onog rjedenja koje je optimalno za neki definirani kriterij. Postupak koji se pri tome koristi odredivanje je takvih

vrijednosti niza varijabli koje su povezane linearnim ograni¢enjima i rezultiraju ekstremnim vrijednostima (minimuma i
maksimuma) linearne funkcije cilja.
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Cilj je optimiranje kapaciteta otpreme putnika u prijevoznog sredstva, $to osigurava nesmetano odvijanje prometnih
tokova s obzirom na red vozZnje, te minimalizaciju kasnjenja i angaZiranje upravo potrebnog broja izvrSitelja.
Tehnolo8ki podsustavi i sustavi terminala, obraduju se kao stohasticki, deterministicki, dinamicki i osjetljivi,
vremenski ovisni i linearni sustavi. Osim nabrojenih karakteristika, tehnolo$ki sustavi terminala imaju podrucja
djelovanja koja se mogu Klasificirati u odredene skupine.

_TEHNOLOSKA OBILJEZJA TERMINALA U SUSTAVU PROMETA PUTNIKA

Suvremeni terminali u danasnje vrijeme imaju jednake funkcije u razvoju gradova koje su nekada imala Zeljeznicke
pruge, rije€ne ili morske luke. Prou€avanje utjecaja tokova prijevoznih sredstava, putnika i prtljage na

kapacitiranje putnickog prometa , terminalsku infrastrukturu i na dimenzioniranje putnicke zgrade i prometnih
povrsina razmjerno je slabo proucen. Podruc¢jem tehnoloskih procesa na terminalima bavili su se autori koji su
usmijereni uglavnom na problematiku planiranja i izgradnje terminala. Izgradnja terminala, ma koliko dobro bila
planirana, ne moZe predvidjeti sve probleme njihovog buduéeg djelovanja. Terminali djeluju u promjenjivom
okruzenju i temelje se na pretpostavkama koje posjeduju razli¢it stupanj pouzdanosti. Sve to zahtijeva permanentno
prilagodavanje i uvodenje novih tehnoloSkih rieSenja. Terminali kao kompleksni sustavi u prometu putnika, obavljaju
razliite tehnoloSke procese. Ispunjavanje strogih uvjeta sigurnosti i pouzdanosti u prometu putnika, zna€ajan uvjet
djelotvornosti je i ekzistentnost u tehnolodkom djelovanju. Tehnoloski se procesi na terminalima uglavhom iskazuju
kao terminalske operacije, to je posljedica metodoloskih pristupa koji se temelje na mehani¢kom opisivanju
procesa, koji se odvijaju od trenutka dolaska ili odlaska putnika i prijevoznih sredstava na terminal. Kao $to je
iznijeto, u dosadasnjim analizama nedostaje obrada funkcionalnih aspekata, posebno podrucje informacijskih
sustava na terminalima, jer oni su temelj za osiguranje konzistentnosti djelovanja kompleksnih i dinamickih sustava

terminala. U Hrvatskoj ima razmjerno veliki broj terminala neodgovarajucih kapaciteta. Namece se pitanje, koji
dijelovi tih terminala predstavljaju kriticne toCke i kakva su moguca tehnoloSka rieSenja, da bi sustav djelovao
konzistentnije, te kako organizirati tehnoloSke procese za postizanje vece iskoristenosti kapaciteta.

S tehnoloskog aspekta terminal ima samo jedan dominantan cilj, koji se moZze definirati, kao kriterijska funkcija
djelovanja. Njenim korektnim obavljanjem, on postaje karika u prometu putnika, bilo cestovnhom, Zeljezni¢kom,
zra¢nom ili vodenom. Da bi se rijeSio problem kompleksnih sustava terminala, za obradu svih procesa tehnoloSkih
podsustava, pokusalo se metodama logiCke i metodoloSke dekompozicije, podijeliti sustav na skup manijih rjieSivih
problema. Terminali predstavljaju zna€ajne Cimbenike u suvremenom putniCkom prometu. Upravo ostvareni promet
putnika, na terminalima pokazuje da ih se moze s prometnog aspekta tretirati kao medunarodne, medugradske,
prigradske ili mjeSovite. U praksi ima vrlo malo terminala koji su iskljucivo jedan od ovih nabrojenih tipova, osim kada
postoji odredena potreba i opravdanost uvodenja posebnih ili razdvojenih terminala. Vazno je predvidjeti tip
terminala te na taj nacin precizirati strukturu i njegov kapacitet. Prema geoprometnom polozaju terminali mogu biti
terminalni, transverzalni i tranzitni. Jedno od obiljezja tokova prijevoznih sredstava na terminalu je i njegovo
diskretno djelovanje. Polazi se od pretpostavke da su izjednaceni tokovi prijevoznih sredstava u odlasku i tokovi
prijevoznih sredstava u dolasku, kao i tokovi putnika. U ovom radu tehnoloSki podsustavi tretiraju se kao vremenski
kontinuirani, a tokovi prijevoznih sredstava su kao $to je i iznijeto, simetri¢ni. Simetri¢nost tokova prijevoznih
sredstava odvija se u vremenski neprekidnom procesu, tako da jedan ¢lan predstavlja kraj vremenskih intervala x i
pocetak vremenskog intervala y. Tada matematicki model poprima sljedeci oblik:

PS, = PS, + PS4

PSy — ukupni broj prijevoznih sredstava
PS, — broj prijevoznih sredstava u odlasku
PS4 — broj prijevoznih sredstava u dolasku

Diskretno djelovanje tokova prijevoznih sredstava na terminalima utjeCe na optimalno funkcioniranje njegovih
podsustava. Na osnovi definiranih relacija, osnovni cilj tehnoloskih i prometnih obiljezja terminala jest harmoni¢no
djelovanje u sustavu prometa. Instrumentarij za postizanje tog cilja je odgovarajuca organizacija tehnoloSkog
podsustava.

_FUNKCIJE | STRUKTURA TERMINALA PO PROMETNIM GRANAMA
Elementi sustava linijskog prometa putnika

Elemente cestovnog linijskog prometa putnika €ine:
a) Putnicki terminali

b) Prijevoznici

c) Korisnici prijevoznih usluga

Putni¢ki terminali su statiCki dio sustava putni¢kog prijevoza za obavljanje sljedecih funkcija:
- Operativnih funkcija
- Pratecih funkcija

Sadrzaj koji omogucuju navede funkcije dijele se na 4 osnovne skupine:
- Zgrada na terminalu,

- Peronske povrsine (piste, gabre)

- PovrSine za promet u mirovanju

- Operativno tehnicki dio terminala

b) Prijevoznici €ije linije poc€inju, tranzitiraju ili zavrSavaju na terminalu, kao njihovi korisnici javljaju se sa zahtjevima
ovisnim o:

- Tehni¢kim karakteristikama prijevoznih sredstava

- Obiljezjima linija

- Obiljezjima putnika (invalidi, slijepi, djeca, itd)

c¢) Korisnici terminalnih usluga javljaju se sa zahtjevima koji zavise o:
- Vrsti putovanja
- Prate¢im potrebama korisnika terminala

Promet putnika, a u skladu s iznijetim, funkcionalno je povezan s putni¢kim terminalima. Kada se analiziraju
pojedinacno komponente, javljaju se sljedeée veze i ovisnosti:

1) Funkcionalna ovisnost o odnosima putnickih terminala i prijevoznika znacajna je na podrucju:
- Peronskih povrsina

- Povrsina za promet u mirovanju

- Operativno — tehnickog djela terminala

- Tehnickih karakteristika prijevoznih sredstava

2) U odnosima terminala i korisnika terminalnih usluga znac¢ajna je funkcionalna ovisnost na podrudju:
-Terminalne zgrade
-Pratecih potreba korisnika na terminalu

3) Funkcionalne ovisnosti izmedu prijevoznika i korisnika terminalnih usluga javljaju se na podrucju:
- Vrsta putovanja u cestovnom prometu,
- Obiljezja prijevoznih linija

Preko terminala obavljaju se odredene funkcije koje su komponente prometnih grana, a omogucuju odredene
prometne procese. Za pojedine komponente to su ove djelatnosti:

1) Putnicki terminali omogucuju:
- Koristenje zgrade
- Koristenje prometnih i pratecih funkcija
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2) Prijevoznici osiguravaju:
- Odgovarajuca prijevozna sredstva
- Urednost odvijanja linija

3) Korisnici terminala omogucuju:
- Dolazak i odlazak, te tranzit na putnickom terminalu
- Formalnosti vezane za odlazak iz zgrade na prometne povrsine.

Iz opisanih odnosa i funkcije pojedinih komponenti cestovnog prometa putnika na putni¢kim terminalima proizlaze
sljedeci njegovi parametri:

- Kapaciteti putnickih terminala

- Kapaciteti prijevoznih sredstava

- Potrebe za cestovnim, vodnim, zra¢nim i zeljeznickim prijevozom putnika

Sustav linijskog prometa putnika i struktura odnosa izmedu njegovih dijelova prikazana je slikom 1 po uzoru na
sustav zragnog prometa. Model linijskog prometa putnika dekomponiranjem na elemente koji su neposredno
povezani sa sustavima putnickih terminala daje sljede¢e elemente:

- Prijevozna sredstva

- Prijevozne linije

- Terminalna infrastruktura

- Prometna povrsina

- Prijelazi do putni€kih terminala
- Promet putnika i prtljage
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_KLASIFIKACIJA AUTOBUSNIH KOLODVORA

Autobusni kolodvori mogu se klasificirati na osnovi sljedecih kriterija:
- Prema nacinu izvedbe s obzirom na prometne tokove autobusa

- Veli€ini i dinamici prometa

- Prema nacinu organizacije rada

Prema nacinu izvedbe s obzirom na prometne tokove autobusa mogu se podijeliti u dvije vrste:
- Celne
- Prolazne

Celni autobusni kolodvori izvedeni su na nadin da autobusi dolaze iz jedne prolazne ulice i zaustavljaju se
neposredno uz rub stajaliSta. Smatraju se racionalnim rje§enjem prihvata i otpreme prijevoznih sredstava, jer
sprijeCavaju zaguSenje prometa kolodvorskih povrina. Ovakav tip kolodvora kao na slici 2 karakteristi¢an je za male
kolodvore. Na slici 3 dat je tip autobusnog kolodvora za medugradski promet gdje je organizirana kompletna
prometna i prate¢a djelatnost, $to znaci odvijanje prometa na veée udaljenosti i duze zadrzavanje korisnika na
samom kolodvoru. Nedostatak ovog tipa kolodvora je povratna voznja autobusa.

wk

_slika 2_celni autobusni kolodvor _slika 3_¢elni autobusni kolodvori

Prolazni kolodvori karakteristi¢ni su za manje kolodvore, medutim susre¢u se i kod medumjesnih kolodvora kod kojih
se povecavao prometni intenzitet, ali zbog lokacije koja uvjetuje prostornu skucenost nije moglo

doci do promjene tipa (Rijeka). Kod prolaznih kolodvora autobusi ne moraju manevrirati u izlasku s kolodvora,
dolaze jednim prilaznim putem, a drugim odlaze s kolodvora. Nedostatak ovakve izvedbe kolodvora je mogucnost
kretanja putnika po prilaznim i odlaznim prometnicama jer ne postoji fizicka prepreka. StajaliSta na kojima se
iskrcavaju ili ukrcavaju putnici i prtljaga uski su i prisiljavaju putnike da se kre¢u po prometnicama Sto ima za
posljedicu smanjenje sigurnosnog ¢imbenika putnickih tokova u sustavu.

Mjesto Broj Broj Kategorija
linjja u linija u AKX
Zagreb 591 578 veliki
SI. Brod 375 367
Varazdin 351 350
L Osijek 287 279 srednji
- Karlovac 270 269
Split 210 210
Rijeka 194 190
Bjelovar 180 185
Zadar 121 123 mali
Pula 68 66
Virovitica 66 68

_slika 4_prolazni autobusni kolodvori _slika 5_Kategorije autobusnih kolodvora

Prema veli¢ini i dinamici prometa autobusni se kolodvori mogu svrstati u tri osnovne funkcionalne skupine koje su
uvjetovane:

- Prometnim funkcijama autobusnih kolodvora, Infrastrukturnom opremljenosti
-Vrstama cestovnog linijskog prometa putnika

U stranoj literaturi ne postoji striktna klasifikacija autobusnih kolodvora. Podjela na: small, middle i large bus station,
spominje se u projektima i stru¢nim radovima. U prvu skupinu spadaju mali autobusni kolodvori koji nemaju
organiziranu prodaju autobusnih karata, informativnu sluzbu, kao ni djelatnost pratecih sadrzaja. Dnevni broj
autobusa u dolasku i odlasku ne prelazi 200 autobusnih linija. Autobusni kolodvori sa srednjim intenzitetom prometa
imaju organiziranu informativnu sluzbu koja posluje jednokratno, kao i organiziranu prodaju karata. Prijevozne karte
se prodaju pred sam polazak autobusa jer gotovo 80% autobusnih linija su tranzitne. Ostalih 20% ¢ine putnici s
mjesecnim prijevoznim kartama. Dnevni broj polazaka i dolazaka za ovaj tip kolodvora krece se u granicama od 200
— 400 autobusnih linija. Za velike autobusne kolodvore karakteristi¢an je povoljan prometno goegrafski polozaj. Osim
toga, to su kontaktna mjesta prometa raznih razina kao gradskog, prigradskog i medugradskog, gdje se pruzaju
usluge svim prijevoznicima pod jednakim uvjetima, Cije linije pocinju, tranzitiraju ili zavrSavaju na kolodvorima, kao i
putnicima koji te linije koriste. Veliki autobusni kolodvori da bu funkcionirali moraju neprekidno djelovati kroz
prometne i prate¢e sadrzaje. Ovakav intenzitet prometa mjeren brojem dolazaka i polazaka ima minimum od 500
autobusnih linija dnevno, od ¢ega je max 10% tranzitnih linija. S obzirom na vrstu cestovnog prometa putnika, u
domacaoj literaturi cesta podjela autobusnih kolodvora je i na:

- Medugradske
- Prigradske
- MjeSovite

Prema vlasnistvu organiziran je i nacin rada, te postoje dvije vrste autobusnih kolodvora:

- Javni
- Vlasnistvo prijevoznika

Javni autobusni kolodvori posluju kao samostalne cjeline te pruzaju usluge i prijevoznicima i putnicima. Sami svojim
postojanjem djeluju na sprje€avanju nelojalne konkurencije. Operativne funkcije prodaje karata i informacija
jedinstvene su za sve prijevoznike, $to znaci da nema forsiranja polazaka i prodaje prijevoznih karata samo jednog
jednog prijevoznika. Drugu kategoriju €ine autobusni kolodvori u vlasnidvu prijevoznika, obi¢no poduzeca sa
sjedistem u tom mjestu, &iji kolodvori sluZze prvenstveno za njihove potrebe, ali su isto tako duzni obavljati prihvat i
otpremu putnika i autobusa drugih prijevoznika. Ova vrsta autobusnih kolodvora nastala je u industrijski razvijenim
zemljama. Izgradili su ih pojedini prijevoznici onemogucujuéi konkurenciju, a ujedno i izgradnju javnih autobusnih
kolodvora vec¢ih dimenzija. Primjer, u Hrvatskoj je autobusni kolodvor Osijek vlasniStvo ,Autoreparature®, a u
Bjelovaru, Cazmi, Vukovaru, vlasnistvo je ,Cazmatransa“ i dr. U izboru povoljne lokacije autobusnih kolodvora
postoji nekoliko stavova:

- Po misljenju urbanista Zapadne Europe smjestaj treba shvatiti elasti€no.To znaci da blizina terminala drugih
prometnih grana kao i sredidta grada nisu neophodni za izbor lokacije kod izgradnje autobusnih kolodvora.

- U vec¢im gradovima u Hrvatskoj izvedeni su u blizini centra grada i zZeljezni¢kog kolodvora. Ovo rje$enje
dopridonosi ve¢oj udobnosti, brzem i lakSem prijelazu putnika, prihvatu prtljage i postanskih posSiljaka (Zagreb,
Rijeka).

- Zastupa se misljenje kako autobusne kolodvore treba locirati na tranzitnim cestama ili kao obodne kolodvore. Takvi
stavovi nisu prihvatljivi, jer se promet putnika ne odvija samo na odredenim linijama, nego na €itavoj cestovnoj mrezi.
Zbog toga su provedena istrazivanja na autobusnom kolodvoru u Zagrebu metodom anketiranja slu¢ajnog uzorka i
rezultirala saznanjima da 60% prispjelih putnika odlazi u centar grada. Autobusni kolodvori su podruc¢ja na kojima
dolazi do funkcinalnog povezivanja prijevoznika i korisnika cestovnog prijevoza za €ije je optimalno djelovanje
potrebno:

- Infrastrukturna opremljenost
- Tehni¢ka opremljenost za prihvat i otpremu putnika i prtljage

Zbog neodgovarajuce infrastrukture i nedostatne tehnicke opremljenosti
moguce su pojave u sustavu koje bi se manifestirale kroz:

- Kasnjenja
- Nisku kvalitetu pruzanja usluga putnicima i drugim korisnicima
- Smanjenja pouzdanosti i sigurnosti odvijanja prometa

Harmoni¢no djelovanje svih funkcija utjeCe na kvalitetu djelovanja autobusnih kolodvora, a u Sirem smislu i na
kvalitetu djelovanja prometnog sustava drzave.
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_FUNKCIJE 20

Vrijeme ¢ekanja - 10 min Vrijeme €ekanja - 20 min

U cjelokupnom sustavu linijskog prijevozu putnika terminali predstavlju vrlo vazne infrastrukturne dijelove i u tom 25 25
smislu potrebno je ispuniti sljedece funkcije:
20 28
- Operativne funkcije prihvata i otpreme putnika i prtljage, prodaja prijevoznih karata, rezervacije sjedi$ta, Cuvanje
prtljage, ulazak i izlazak putnika iz prijevoznog sredstva na potrebno organiziranom prostoru.

- Operativne funkcije prijevoznika kroz prihvat i otpremu i smjestaj prijevoznog sredstva, kratkotrajno i dugotrajno
parkiranje, ¢is¢enje i dnevnu njegu, te otklanjanje manijih kvarova na prijevoznim sredstvima, smjestaj posade vozila
i obavljanje predstavnickih funkcija.

- Pratec¢e potrebe korisnika terminala i to higijensko sanitarne potrebe, snabdjevanje, kratkotrajni odmor, moguénost
pojave nepredvidivih okolnosti, informacije o redu voznje, turisti¢ke informacije, postanske i bankarske usluge

- Kontakt s drugim oblicima prometa.

15
15

10

Povrsina obuhvata (hektar)
Povrsina obuhvata (hektar)
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Da bi se omogucilo ostvarenje navedenih funkcija, potrebni su sadrzaji koji se dijele u dvije osnovne skupine i to: 5 s e sa= o s i

Broj autobusa po satu Broj autobusa po satu

30 30

Vrijeme Cekanja - 30 min Vrijeme €ekanja - 40 min

- Prometni ili osnovni
- Prateci sadrzaiji

25 25

Terminal je funkcionalni sustav koji se konstruira u tri organizacijske cjeline:

20 20

- Terminalni predprostor
- Terminalna zgrada
- Prostor za promet prijevoznih sredstava

15

_STRUKTURA

10 10

Pod strukturom sustava podrazumijeva se raspored podsustava i elemenata skupa S, u ovome radu to je sustav
putnickih terminala. TehnoloSki podsustavi terminala su viSerazinski, jer djeluju u obliku hijerarhijski struktruiranih
organizacija, a odvijaju se na temelju viSeg sustava u hijerarhijskom lancu u odnosu na nizi. Prema hijerarhijskoj
strukturi oni se mogu razmatrati sa:

Povrsina obuhvata (hektar)
Povrsina obuhvata (hektar)

0 100 200 300 400 500 600

i ; Broj autob t
- Stratedke razine Broj autobusa po satu roj autobusa po satu
- Takti¢ke razine a0 : a0 .
- Operativne razine Vrijeme &ekanja - 50 min Vrijeme ¢ekanja - 60 min

25 25
U ovome slucaju dobila bi se gruba podjela skupa S, jer klasifikacija K sadrzi maniji broj razreda. U tijeku istrazivanja
obavljena je preciznija podjela. Rezultat toga je veci broj razreda. Stratedka razina sustava sadrzi neophodan
podsustav dobrog poslovanja, planiranje, koje ima sljedeée elemente:

20

- Ulaganja

- Kapacitete

- TehnoloSke operacije
- Poslovne efekte

10

Povrsina obuhvata (hektar)
Povrsina obuhvata (hektar)

Takti¢ka razina sustava preciznijom podjelom s obzirom na strukturu znatno je kompleksnija od strateske i
operativne razine i djeluje kroz dva medusobno ovisna podsustava i to: 0

0 100 200 300 400 500 600 A0 20 200 400 200 Lo

. Broj autobusa po satu
- Prodajnog Broj autobusa po satu : P

o
0
- Upravnog podsustava
sessssmssm Bez razvoja nekretnina, parking na === S razvojem nekretnina, parking na vise
|

Operativna razina djeluje na osnovi definiranih odnosa s korisnicima u prometu a to su putnici i prijevoznici. Na tlu (autobus i automobil) razina -rampa (automobil, autobus)

osnovi karakteristika tokova terminalni sustavi organiziraju i izvode tehnolo$ke operacije koje rezultiraju uslugama. S razvojem nekretnina, parking na S razvojem nekretnina, parking na vise
One zahtijevaju angaziranje odgovarajucih infrastrukturnih i tehnickih kapaciteta. Relacije izmedu nabrojenih tlu (autobus, automobil) razina -mehanicki (automobil), parking na
sustava, podsustava i elemenata mogu se prikazati u grafickom obliku. Osnovni cilj strateske, taktiCke i operativne e S razvojem nekretnina, parking na vide razina -mehanicki (autobus)

razine sustava terminala jeste harmoni¢no djelovanje svih podsustava kao i elemenata, $to nije mogucée bez izrade vie razina -rampa (automobil), na S razvojem nekretnina, parking u podrumu
odgovaraju¢e metodologije. Njenom izradom omogucava se dimenzioniranje kapaciteta i organizacija tehnoloskih tlu (autobus) (automobil), parking na tlui (autobus)
postupaka tako da se putnicki, prijevoznih sredstava i tokovi prtljage odvijaju sukladno s prometnim tokovima

S razvojem nekretnina, parking na
viSe razina -mehanicki (automobil),
13 na tlu (autobus)

autobusa i po redu voznje. &

_Prostorni zahtjevi za kolodvore 14
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_PERONI

Peroni su mjesta na kojima se obavlja operativna funkcija izlazaka i ulazaka putnika u autobus tj. mjesta gdje putnik
zapocinje ili zavrSava putovanje autobusom. Kod izraunavanja potrebnog broja perona nuzno je razlikovati perone
za dolazak autobusa od perona za odlazaka autobusa. Dolazni peroni — bez obzira na postojanje reda voznje,
svakodnevna su odstupanja dolazaka autobusa na autobusni kolodvor. IstraZzivanjima provedenim na autobusnom
kolodvoru u Zagrebu 1990. godine proizlazi da 7% autobusa dolazi po redu voznje, 35% dolazi kasnije, a 58% ima
raniji dolazak. |z ovoga se moze pretpostaviti da je dolazak autobusa slu€ajna pojava. Peroni predstavljaju jako
vazan element kolodvora, jer njegov kapacitet i razina usluge ovise upravo o brojnosti, opremljenosti i konfiguraciji
perona. Svaki peron sastoji se od dva dijela, odnosno od putni¢kog i autobusnog dijela, s napomenom da oni moraju
biti fiziCki odvojeni u cillju zaSite putnika. NajCeS¢i oblik zastite putnika je denivelacija, odnosno uzdizanje putnickog
dijela perona u odnosu na autobusni dio.

Prilikom prostornog dimenzioniranja perona mora se voditi racuna o zadovoljenju zahtjeva korisnika autobusnih
kolodvora i to vozaca i putnika. Zahtjevi koje imaju vozaci obuhvacaju olakSanu pristupacnost, komfornost i
preglednost te postojanje posebnog prostora za manevriranje a posebnog za kretanje autobusa. Zahtjevi koje imaju
putnici odnose se na sigurnost i udobnost, a to su: siguran prilaz vratima autobusa, sigurno kretanje oko autobusa,
natkrivenost putnic¢kog dijela perona, postojanje klupa za sjedenje, trgovinaii sl.

PUTNICKI DEO PERONA " NADSTRESNICA

AUTOBUSKI DEQ PERONA

TRAKA ZA KRETANJE

_Shema autobusnog i putni¢kog

.. _Poprecni presjek perona
dijela perona

Autobusni prostor

Jedan od osnovnih elemenata autobusnog prostora €ine njegov ulaz i izlaz, ¢ija lokacija zavisi prvenstveno od
lokacije i polozaja autobusnog terminala. Ulaz i izlaz mogu biti na jednom mjestu ili odvojeni, ali je vazno da njihov
polozaj bude uskladen s ostalim elementima vezanim za kretanje autobusa. Elementi autobusnog pretpostora
razmjestaju se prema sljedecim principima:

- sva kretanja u okviru autobusnog prostora moraju biti jednosmjerna i bez krizanja sa ostalim autobusnim ili
pjeSackim kretanjima

- peroni za dolazak postavljaju se u neposrednoj blizini ulaza, uz desnu stranu, tako da ostvare jednostavnu vezu s
putniCkom zgradom, peronima za odlazak i parkingom za autobus

: irﬁ-w i - IR
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_PROJEKTIRANJE AUTOBUSNIH PERONA

Peron predstavlja natkrivenu platformu za prihvat i otpremu putnika sa stajaliStima za autobuse. Ova platforma
podrazumijeva povrsinu na koju putnici silaze iz autobusa u dolasku ili ulaze sa nje u autobuse u odlasku, i koja je
obavezno natkrivena. PoZeljno je pri projektiranju voditi raCuna da ona bude locirana na istoj razini na kojoj su
Cekaonice stani¢ne zgrade. Ako zbog nedostatka prostora ovo nije moguce ostvariti, dopusta se moguénost
denivelacije ispod ili iznad prostora terminalne zgrade. U svakom slu€aju, njihova veza mora biti maksimalno
neposredna, a komunikacije dobro dimenzionirane. Zbog toga, u slu¢aju denivelacije osim stepenica, moraju biti
predvideni i eskalatori i teretni liftovi.StajaliSta autobusa direktno se nadovezuju na platformu za prihvat i otprem
putnika. Broj stajali$ta se odreduje prema maksimalnom broju autobusnih linija u najoptereéenijem (vrSnom) satu,
vremenu zadrzavanja autobusa na stajalistu, kao i vr.emenu potrebnom za smjenu dva autobusa na jednom
stajaliStu. ZadrZavanje autobusa u prosjeku traje10 minuta, a vrijeme potrebno za smjenu dva autobusa iznosi 5
minuta. 1z ovoga slijedi da se na jednom stajaliSnom mjestu tokom jednog sata mogu izmijeniti 4 autobusa. Postojeci
ili planirani red voznje odreduje broj autobusa po satu.

Izbor tipa perona

Prostorno dimenzioniranje perona podrazumijeva i izbor odgovarajuéeg tipa perona koji ovisi od oblika raspolozivog
prostora, namjene (dolazak ili odlazak), zZeljene zastite putnika, polozaja terminalne zgrade i sl.

VRSTE PERONA

(115

PRAVOLINIJSKI TERASASTI ZUPCASTI CESLJASTI

Pravolinijski tip perona

Ovakav tip perona koristi se uglavnom na ve¢im autobusnim kolodvorima kao dolazni peron, jer omoguc¢ava lak
prilaz i lako iskrcavanje putnika, dok je jedini nedostatak preuzimanje prtljage s lijeve strane autobusa.
Dimenzioniranje ovakvih perona podrazumijeva osiguravanje prostora za peron, traku za manevriranje i traku za
kretanje.

40 L, 120

= 3
i
o A

TRAKA ZA MANEVRISANJE

9 TRAKA ZA KRETANJE

_Shema pravolinijskog perona
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Terasasti tip perona

Ovakav tip perona koristi se uglavnom za perone u odlasku, jer zahtjevaju znatno manju duzinu za smjestaj jednog
perona. S obzirom na ugao postavljanja postoje Cetiri tipa ovih perona:

sesBEeBEENEER RN RRERRbehERIREEEE sasssmsasswen
AT i‘.l.!!,..l.cdtl‘il. L
........... FaBsraaBEmES 4S5 LEBEEANBE TN LR

s R - tip A pod uglom od 45°
e "l =Y T - tip B pod uglom od 60°
// | < - tip C pod uglom od 120°
~ ; ey M | g'*- - tip D specifi¢ni, pod uglom od 45°
H ‘ o
| F : =t b o Terasasti peron - Tip A
Ovakav tip perona omogucéava nesmetan i siguran prilaz prednjim vratima, dok prilaz zadnjim vratima i prtljazniku
i 1 zahtjeva silazak putnika na prometnu povrsinu, $to nije sigurno. Prilaz autobusom je jednostavan i lak, pa je iz tih
-y -] = I 5 E o o razloga prihvaéen od strane vozaca. SmjeStaj ovog tipa perona zahtjeva najmanju duzinu ali i znatno vecu Sirinu
| -3 ] 1l 8 g trake za menvriranje.
EE 5,94 5,94 9,60
£ 1] :E : -
3l H :
=R i MO U o=
v I -, ! N
< \ 4;1% 9 5
‘.‘( L

10,25

@ Peroni upravno poloZeni u odnosu @ Dugagki peroni sa trakama za preti-

na pravac pristizanja SR

5,45

?,- traka za manevrisanje

_Shema terasastog perona - Tip A

ssssssssesscesnona

Terasasti peron - Tip B

i Ovakav tip perona omogucava nesmetan i siguran prilaz prednjim i zadnjim vratima, kao i prtljazniku s desne strane,
it 1 . = dok prilaz prtljaznom prostoru s lijeve strane zahtjeva silazak putnika na prometnu povrsinu, $to nije sigurno. Prilaz
o e . ] 6 5 ;4 ;s autobusom je jednostavan i lak, pa je iz tih razloga prihvaéen od strane vozaéa. Smjestaj ovog tipa perona zahtjeva
-:iﬁ*@é;g-@' f:: 40FETF U0 vecu duzinu ali i znatno manju Sirinu trake za menvriranje pa se zbog tih razloga koristi kod prostora u obliku
;355-5 i X S I pravokutnika.
4 B H. B E
UiJ & Ut U
T 7 2N
Q / \\ ’ \\
X T - T 7

; e anssEsBEAREN e ----n.--n PeasErrereoseTRAlianEs ABsassssnanBbiaRAcdaBas
R

. PO ) SBBNIESBNRIRRBARRERRIRERS
samn arveawn e ..........gogalun.u.nul LUK lll.-!ll-lll.ll!'

-illlill .onllli sEsssRmETEOE RS IO!DlllﬁliICOOO BresrERRRRENY PP seBssETARERAERTIIREES
LEEERY

Zni ; loZaju QOdlazak upravno, pristizanje pod
@ R BRI BRI . kosim uglom odlazak ukoso

815

4,45

raka za manevriganje

_Sheme razlicitih tipova pravolinijskih perona _Shema terasastog perona - Tip B
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Terasasti peron - Tip C

Zupcasti peron

Ovakav tip perona omoguc¢ava poziciju autobusa sli¢nu kao kod perona tipa B, s tom razlikom Sto se ulazak i izlazak Ovakav tip perona omogucava poziciju autobusa pod uglom od 90° te nesmetan i siguran prilaz prednjim vratima,
vr§i hodom unaprijed pa se naziva prolazni. Specificnost ovog perona je u tome &to je univerzalni, odnosno moze se dok prilaz zadnjim vratima i prtljaznom prostoru zahtjeva silazak putnika na prometnu povrSinu, $to nije sigurno.
Smijestaj ovog tipa perona omoguéava smjestanje najveéeg broja perona po duzini, ali s druge strane, najveci
prostor za menvriranje.

koristiti i kao dolazni i kao odlazni peron. Smjestaj jednog perona zahtjeva veoma veliku duzinu, pa se iz tih razloga

koristi jako rijetko.

_Shema terasastog perona - Tip C

Terasasti peron - Tip D

Ovakav tip perona omogucéava poziciju autobusa istu kao kod perona tipa A, odnosno pod uglom od 45°, s tom
razlikom §to je sa svih strana okruzen pjeSackim dijelom, ¢ime je pruzena maksimalna zastita putnika. Prilaz
autobusom je otezan i zahtjeva znatno veéu paznju pri prilazu, pa je iz tih razloga neprihvacen od strane vozaca.

Smjestaj ovog tipa perona zahtjeva najmanju duzinu ali i znatno vecu Sirinu trake za menvriranje.

ivica putni¢ke zgrade

9,00

R

wn 3

-
(=]
~
©o

(=

v

@

_Shema terasastog perona - Tip C

_Shema zupcastog perona

Cesljasti peron

Ovakav tip perona omogucava istu poziciju autobusa kao kod zupc&astih perona, s tom razlikom $to je sa svih strana
okruzen pjeSackim dijelom, ¢ime je osigurana maksimalna zastita putnika odnosno korisnika autobusnog kolodvora.
Smijestaj ovog tipa perona omogucava smjestanje najveceg broja perona po duzini, ali s druge strane, najveci
prostor za menvriranje.

|‘ 47 1
; r i

J Y i

_Shema Cesljastog perona
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_ORGANIZACIJA PERONA U OKVIRU AUTOBUSNOG KOLODVORA

180

Broj ukrcajnih perona

Razmjestaj perona u sklopu autobusnog kolodvora moze biti organiziran na viSe nacina $to ovisi o:

- izgledu i moguénosti lokacije
- broju potrebnih perona
- moguénosti prilaza autobusa i putnika

Pri izboru polozaja perona na autobusnom kolodvoru moraju se ispuniti odredeni uvjeti, kao $to su: tokovi putnika
moraju biti to kraci, tokovi putnika ne smiju se presjecati s tokovima vozila, putanja kretanja od putniCke zgrade do
najudaljenijeg perona ne smije biti duza od 150m i sl.

Broj perona

Organizacija razmjeStaja perona - Tip A

Razmjestaj perona u okviru jednog autobusnog kolodvora prema A tipu koristi se kod malih autobusnih kolodvora,

Broj autobusa po satu sa malim brojem perona sa uzim i dugackim prostorima.

35

PERONI ZA DOLAZAK PERON! ZA POLAZAK

. ol

Broj iskrcajnih perona

30

25

_Organizacija perona A _Organizacija perona B _Organizacija perona C
10 Organizacija razmjeStaja perona - Tip B

s S povecéanjem broja potrebnih peroa neizbjezno je, u cilju bolje iskoristenosti prostora, jedan broj perona (najéeSce
dolazni) postaviti pod odredenim kutom, ¢ime ujedno skra¢ujemo pjeSacenije putnika.

Broj perona

o 100 200 300 400 500 600

Broj autobusa po satu Organizacija razmjeStaja perona - Tip C
Ukoliko je raspolozivi prostor predviden za smjestaj autobusnog kolodvora kvadratnog oblika, odnosno ima vecu
Sirinu, racionalno koritenje prostora ostvaruje se postavljanjem perona u lu¢nom ili polukruznom obliku.

so Broj parkirnih perona Organizacija razmjestaja perona - Tip D

Smijestaj perona u obliku paralelnih dugih otoka omogucava smjestanje najveceg broja perona na odgovaraju¢éem
prostoru. Medutim, ovakav razmjestaj perona ima veliki nedostatak koji je vidljiv u stvaranju konflikta izmedu putnika
i autobusa, a osim toga otezano je i snalazenje putnika.

Organizacija razmjeStaja perona - Tip E
Smijestaj perona oko sve Cetiri strane putnicke zgrade omogucava smjestanje najveceg broja perona na

odgovaraju¢em prostoru, ali uz uvjet osiguranja kretanja putnika. Ovakav razmjestaj perona je povoljan i zbog
mogucénosti razvrstavanja perona po pravcima, zatim za prigradski, medugradski i tranzitni promet.

e

Broj perona

0 100 200 300 400 500 600 (

Broj autobusa po satu PERONI ZA POLAZAK ﬁ" .
( e g
DENIVELISANA PESACKA [ &

FQ“”:"“ LJA 1y y

]
x

b g

. ey s

SRR S
SH1PUTNICKA ZGRADA [

Vrijeme ¢ekanja - 10 MiN e Vrijeme ¢ekanja - 20 min Vrijeme ¢ekanja - 30 min
Vrijeme ¢ekanja - 40 MiN s Vrijeme Cekanja - 50 Min  com— Vrijeme ¢ekanja - 60 min —— S DA DOLARAN :7};.5 | PERONI ZA POLAZAK
_Potrebni broj perona o _Organizacija perona D _Organizacija perona E ”
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stani¢na zgrada

:3: peron
—[ 77 '
80 13,20
13,00 N 219G 1‘3#0
........ b g 8.40 B
Linija koju opisuje wn e e i e A
zadlnji to]éakp ; ~ Spoljaénji poluprecnik = = s - W N e
oznatava unutradnji -L .. F P R : ; Spoljni peron na povratnoj petlji Unutradnji peron na povratnoj
polupreénik S T 3 @ Mala stanica sa okretnicom @ poljni p p j petl] ool
z Te)
«"-'3 o _slika 11_Shema konfiguracija autobusnog kolodvora
Luk krivine od 90° i Luk krivine od 180° 1
za kruta, 12 m l za kruta, 12 m Y
dugacka vozila dugadka vozila
S - 30,00 !
-r aumbusnaljpm
poplo¢ana |
T I povrsina ;
=] o Uobic¢ajeno upravno ozupéenje Okretnice. Radijalni raspored h_‘
P Riec (=] — I Time-Saver-Standards prodiruje prednji slobodni prostor h _
l 5 Llnlia kO]u povlaél 3 g zglobn| autobus, uobitajen u Evropi
zadnii to¢ak priko- = _Shema konfiguracija perona autobusnog kolodvora _Dimenzije autobusa
lice opisuje -1-f- )
unutradniji b
| polupre¢nik - 22,50
L R = 22,50 J:
t ’ )
W N
s N
-——————— ——

-
N\ Luk krivine od 180°

za kruta, 17 m
dugacka zglobna vozila

_Shema tehni¢kih zahtjeva operativnih povrsina autobusnog kolodvora

_Shema konfiguracija ukrcajnog dijela autobusnog kolodvora
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* ‘\\Q _FUNKCIONALNA PODJELA AUTOBUSNOG KOLODVORA
‘_sporedna. ulica
= Autobusni kolodvori su organizirane povrsine gdje putovanja autobusom pocinju ili se zavrSavaju. To su mjesta gdje
e se ostvaruje kontakt izmedu putnika, sa jedne strane, i transportnih sredstava, sa druge stane. Kolodvori su ujedno i
1 \ mjesto gdje se zadovoljavaju razli¢ite potrebe korisnika autobusnog prometa. Cilj izgradnje autobusnog kolodvora je
g \ : ,f; /’I"‘* /1' # na jednom mjestu ponuditi organiziranu i kvalitetnu uslugu korisnicima autobusnog kolodvora.
5 ok YA G
5 5 ¥ z{//,g,//;ul Az Korisnici autobusnih kolodvora:
i ,J,?,” R - putnici u dolasku
8 5§ ! : E" i - putnici u odlasku
g f i i |V0g,? | - putnici u tranzitu
s [ | lsa pi | fiee - pratioci
|kolicomiy 1 | | e
Imoomay,’ | 1/ - posjetioci
:vozm/ A i /}{“ - zaposleni na autobusnom kolodvoru
Eé;’éj,,:ﬁ,{ (7] - osoblje autobusa
[ : K& ) /& P ;
) )l,,'-. ulazak vozila - o Zahtjevi korisnika autobusnih kolodvora:
¢ T ((1 = nadzor; 2 = boraviSna prostorija, 3 = benzinska stanica 1.0snovni:
Velika tranzitna stanica sa priklju¢enim parkirali§tem -prijem i otprem putnika, pratioca i posjetioca koji dolaze odnosno odlaze sa kolodvorskog prostora pjeske, vozilima
javnog masovnog prijevoza, putni¢kim vozilima i taksijem
- prilazvozila __s-centar grada - kulpovina karata, rezervacija karata, informacije, uvanje prtljage, kratkotrajno i dugotrajno zadrzavanije i koristenje
toaleta
- ukrcavanije i iskrcavanje putnika i prtljage u autobus i iz autobusa
2.Pratedéi:
) _ - ugostiteljske usluge
1 ‘(,:g::.gglca “ 3 - usluge u trgovinama
2 usluzna radionica f: : - ostale us|uge
3 benzinska stanica}
4 pribor 3 - zabava
5 posta. - higijena
z §pemm za dolazak Kolodvorski predprostor je prostor ispred autobusne stanice koji mora osigurati prihvat i otprem korisnika
i“"j;}?;{j}}’;»_“*"'f,j;-, autobusnog kolodvora, koji dolaze ili odlaze u grad. Putni¢ka zgrada je prostor gdje su smjesteni sadrzaji koji
1. | (?;-,f«,,-’;{»j’* ® »7‘7;”'»!’4 6 & osiguravaju prijem putnika i ostalih korisnika autobusnog kolodvora sa stani¢nog predprostora i otprem putnika
\.*w;% _ por ! % L prema autobusnom prostoru. Autobusni prostor je dio autobusnog kolodvora koji osigurava prijem i otprem autobusa
TJ//-/_-'_\ 57 A& i putnika.
== glavna saobracajna ulica e~
—> —
@ Velika tranzitna stanica sa odvojenim peronima za dolazak i odlazak dﬂmk—' STAN'CNI PREDPRUSTUR ﬂh _ STANICHI PREDPRUSTDR .
' karisnika ‘_knn'snika I:::mt:ﬂﬂ_l
— vozila

sacbraéajna ulica

stanitna zgrada

autobusi u
dolasku

& R -+—— sa parkiralista

sl sema autobuske stanice

Tranzitna stanica sa odvojenim peronima za dolazak i odlazak,
kosi polozaj i parkiraliSte sa strane

_Shema autobusnog kolodvora _Shema sadrzaja autobusnog kolodvora
_Shema razli¢itin vrsta konfiguracija autobusnog kolodvora
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_KOLODVORSKA ZGRADA

Osnovna uloga kolodvorske zgrade je osiguranje potrebnih uvjeta za normalnu organizaciju linijskog autobuskog prometa.
Kolodvorska zgrada treba osigurati prijem i otprem autobusa, prihvat i otprem putnika, informiranje putnika o kretanju
autobusa, odmor i osvjeZenje putnika i voznog osoblja, kontrolu kretanja autobusa, sigurnost i uredenost prometa, a Sto
poboljsava kvalitetu prijevoza i stimulira korisnike na povecanje broja putnika i putovanja.

Osnovni sadrzaji kolodvorske zgrade su:

1. prostorije namjenjene potrebama putnika
2. prostorije namjenjene potrebama kolodvorske zgrade i voznog osoblja
3. servisni dio

1. Prostorije namjenjene potrebama putnika

Da bismo dimenzionirali prostor namjenjen potrebama putnika veoma vazan je i postotak putnika u najopterecenijem satu
u odnosu na pojedine prostore:

- u ulaznom prostoru 55% -orjentacijski 1.30 m2/putnik - u ¢ekaonicama 15% - orjentacijski 1.40 m2/putnik

- urestoranima 20%

- u ostalim prostorijama 10%

2. Prostorije namjenjene potrebama kolodvorske zgrade i voznog osoblja

U ove sadrZaje spadaju:
- Prostorije za kontrolu prijema i otpreme autobusa
- Prostorije uprave autobusnog kolodvora
- Prostorije namjenjene potrebama voznog osoblja
- Prostorije za kontrolu prijema i otpreme autobusa:
Otpravnik autobusa - Mora imati vizualan pregled perona i direktnu vezu sa razglasnom sluzbom.
Dispecer
Razglasna sluZba - mora posjedovati vizualan nadzor nad dogadajima na peronima. Mora biti opremljena razglasnim
uredajima, kao i uredajima za daljinsko upravljanje signalnim semaforima, te ulazno-izlaznim rampama, ukoliko su one
dio opreme kolodvora.
- Prostorije uprave autobusnog kolodvora
- Prostorije namjenjene potrebama voznog osoblja: Prostorije za boravak i odmor, Prenociste voznog osoblja 3 apartmana,
Cajna kuhinja, garderoba i sanitarni cvor za posade autobusa

3. Servisni dio

U ove sadrzaje spadaju:
Garderobe i sanitarije sa prostorom za pomoc¢no osoblje, Kotlovnica, Radionica sa spremistem materijala, Klima komora,
Rezervni agregat, Spremiste...

_PUTNICKA ZGRADA

Putnicka zgrada je prostor u koji se smijeSta osnovni i prateci sadrzaj, koji osigurava prijem korisnika kolodvora s
kolodvorskog predprostora i otprem prema autobusnom prostoru.

Sadrzaji putni¢ke zgrade:

- Osnovni sadrzaji

- Salteri za informacije;
- Salteri za prodaju karata
- Cekaonica

- toalet

- garderoba

- Prateci sadrzaji

- ugostiteljstvo

- trgovina

- usluga

- zabava

- higijena

Peroni su mjesta gdje se odvija kontakt izmedu putnika i autobusa, kao i kontakt izmedu autobusa i autobusnog
kolodvora.

Postoje:

- peroni za polazak

- peroni za dolazak

Prateci servisi obuhvacaju parkiranje, pranje i odrzavanje autobusa. U prostoru za CiS€enje i pranje se vrsi vanjsko i
unutrasnje CiS¢enje te pregled ispravnosti.

Korisnici autobuskih terminala

1. Putnici, pratioci i posjetioci

2. Osoblje zaposleno na autobusnom kolodvoru
3. Vozacko osoblje

ZAHTJEVI PUTNIKA, PRATIOCA | POSJETIOCA
Zahtjevi ovih korisnhika jednog autobusnog kolodvora su veoma sli¢ni i mogu se podjeliti u dvije osnovne grupe:

OSNOVNE:

- Prijem i otprem ovih korisnika s obzirom na nacin dolaska

- Kupovina ili rezervacija karata, informiranje, Cuvanje prtljage, nuzno zadrzavanje, upotreba toaleta i sl.
- Ukrcavanije ili iskrcavanje putnika i smjesStanje ili preuzimanje prtljage

PRATECE:

Ugostiteljske usluge, usluge u trgovinama, ostale usluge, zabava, higijena i sl.

PUTNICKA ZGRADA

DSNOVNI SADRZAJ

PRATECI SADRZAJ

INFORMACIJE

UGOSTITELJSTVO

PRODAJA KARATA

TRGOVINA

CEKADONICA

USLUGE

TOALET

ZABAVA

GARDEROBA

HIGIJENA
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_POSTAVKE ZA PLANIRANJE AUTOBUSNIH KOLODVORA

Terminologija

Funkcija

Operacija

Veli¢ina

kolodvora

Tip perona

Tip perona za
ukrcaj

Parking
privatnih vozila

Fakultet gradevinarstva,

arhitekture i geodezije

Tipologija

Medugradski
autobusni kolodvor
Lokalni autobusni
kolodvor

Fiksna postavka
perona

Dinami¢na postavka
perona

Mali tip

Sredniji tip

Veliki tip

Uobicajeni peroni

Izdvojeni peroni

Terasasti peron-Tip C

Terasasti peron-Tip
A B, D

60
45
30

Zupcasti tip

Prolazni- tip D

Pravolinijski tip

Strukturirani

Povrsinski

Mentor:

Hrvoje Njiri¢, dipl.ing.arh.

Opis / pretpostavka

Autobusi koji povezuju drzave odnosno
gradove
Autobusi koji povezuju lokalno podrucje

Ukrcaj i iskrcaj na istom peronu

Ukrcaj i iskrcaj na razli¢itim peronima

Broj autobusa po satu je manji od 60
Broj autobusa po satu je izmedu 60 i 300
Broj autobusa po satu je iznad 300

Sve operacije se obavljaju na istom
peronu kad je vrijeme zadrzavanja kraée
od 10 min, obi¢no kod fiksne p. perona
Operacije se obavljaju na razli¢itim
peronima u slucaju dinamicne p. perona

Omogudava jednostavan ukrcaj, ali
zahtjeva velike duZine Sto se moze
ublaziti paralelnom postavkom uz
pjesacke linije i njihovim povezivanjem

Omogucava jednostavan ukrcaj s kracom
potrebnom duZinom, a moze se
kombinirati i s paralelnom postavkom
kod manje opterecenih kolodvora

Autobusi postavljeni paralelno pod 90°,

idealno za parking najveceg broja
autobusa

Peroni su paralelno postavljeni paralelno
bez pretjecajne trake, odjeljeni su
ukrcajnim povrsinama

Zahtijevaju najveéu duZinu, a postoji i
paralelna traka za pretjecanje

2PM/100m? za terminalnu zgradu
3PM/100m? za komercijalne sadrzaje

Parking na vise razina

Na tvrdoj povrsiniili tlu

Komentor:

Povrsina /

jedinica

217 m?/peron
(preporuceno za
iskrcajne perone)

145 m?/peron
150 m?/peron
163 m?/peron

150 m?/peron
(ukrcajni peroni)
75m?/peron
(parking)

258 m?/peron

262 m?/peron

30 m%/peron

23 m%/peron

Naziv projekta:
dr.sc. Drazen Cvitani¢, dipl.ing.grad. Autobus plus
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Sadrzaj priloga:

Tipologija

Dijeljeni

Uliéni

Intermodalni prijevoz

Trake

Peroni

JP
Privatno vlasnistvo

Na lokaciji

Izvan lokacije

Tehnicki aspekti kolodvora u malim gradovima

Povrsina /
jedinica

Opis / pretpostavka

Parking na jednoj ili viSe razina 23 m?/peron

kombiniran s raznim aktivnostima u
blizini lokacije
Napladivani ili besplatni parking uz ulicu

Provizija za prijevoznika na lokaciji, bus,
taxi, biciklo...

Provizija za pruzZatelje usluga duz
oznacenih traka

Provizija za prijevoznika na postojeéim
peronima

Javno-privatno partnerstvo

2
Privatno vlasnitvo 140 m*/peron

Kvar, popravak unutar kolodvora
Kvar, popravak mogu¢ na drugoj lokaciji

Cekaonica

1,5 m?/osoba za
15% zauzetosti
kolodvora

Ugostiteljski sadrzaiji

Garderoba 2 m%/100 kom.

Kupovina karata 22 m%/100 kom.

Informacije 0,75m?/100 kom.
Pitka voda 1,1m?/fiksno
Toalet 4,4m?/fiksno

Ured kolodvora 10 m?/osoba

Prostor za odmor 2 m?/osoba
Kantina 2 m?/osoba
Pitka voda 1,1m?/fiksno
Toalet 4 m?/fiksno
Prostor za odmor 2 m?/osoba
Kantina

2 m?/osoba
Pitka voda 2 e

1,1m*/fiksno
Toalet

4 m?/fiksno

Simbol

L2200

L Jo8

TOILET

A
i.,llrl,.i
5
r(v"i
L Jo8

TOILET

\L,.-rl,l

&
rt'%
i} JoXN

TOILET

[ . FGAG / 2017.
L Stjepan Dragoja



_LITERATURA

_Bus terminal design guidelines SGArchitects New Dehli_2015
_Autobusni kolodvori_Gordana Stefangié, Ivica Presecki, Sasa Krizanovié_Zagreb, Fakultet prometnih

znanosti_2015

ENTRY 1 ENTRY 2
| |
BUS ENTRY PASSENGERS ‘, TERMINAL STAFF STAFF/ VISITORS
| {REAL ESTATE DEVELOPMENT)
¥ ) 4 v
EEEDER SERVICE MODE Q.&-i PRIVATE VEHICLE PARKING ofimisgy
| ‘ y c Y‘ 7
0 - ‘ Qs b oo
= Tl — ~ — ‘ W R e i
W TE & ,
BRI Ew e e = T | | *S 1.8 &
OFFLOADING BAYS st T
: |
&3\, TERMINAL CONCOURSE h [ REVENUE OFFICE 'Tfli I OFFICE ‘ L ]
INFORMATION CENTER I f |1 TERMINAI OFFICF J PANTRY “T [
ﬁ. Lesenn
'ﬁ WORKSHOP
TICKETING ﬂ* Rl DRINKING WATER ﬁ 4
ply  BUS STAFF ey CHORC RO ||i¢ J TOIGETS **(‘_").l
IGLEFARKENS Spmm— DORMITORY F—|‘." DORMITORY g DRIt
%}; RESTING ROOM iy mmm g CANTEEN/EATERY j TQ "
L ]
GRNTEEN ANCILLIARY FUNCTIONS ?.}P:
DRINKING WATER r'a BTl aTer rﬁ !
LOADING BAYS rouers PRk, ToILETS "l.!-ér‘ 4
) ) A
& m
S 5 / SECURITY CHECK POST ' ‘
! b ©
% i — DEPARTURE CONCOURSE h-ﬂ—-
s Y
\1 EXIT 1 ﬁ .Q. i EXIT 2 3

100%

_Funkcionalna shema kolodvora

Mali kolodvori

24.8 24.8 24.8 24.8 24.8 24.8

80%

60%

40%

20%

0%

6.3

10 min 20 min 30 min 40 min

1 B . ] 1] ]

Prostor za  Prostor za Parking Parking Povrsina Radni PjeSacka
dovoz odvoz automobila autobusa cirkulacije prostor povrsina

_Odnos povrsina kolodvora
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_Povrsina obuhvata:
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Hrvoje Njiri¢, dipl. ing. arh
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_Sveuciliste u Splitu _Fakultet gradevinarstva, arhitekture i geodezije
_Diplomski sveudilidni studij arhitekture

_Prijedlog za Diplomski rad

_Student: Stjepan Dragoja _Broj indeksa: 220

_Ak.god. 2016./2017. _ ljetni diplomski rok

_NAZIV PROJEKTA:

Bus +
_Lokacija: Posusje, Bosna i Hercegovina
_Povrsina obuhvata:  8022.47 m?
_Mentor: Hrvoje Niiri¢, dipl. ing. arh
_Tema odabranog podrucja: Tehnicki aspekti kolodvora u malim gradovima
_Komentor: dr. sc. Drazen Cvitani¢ dipl. ing. grad.
_Konzultant za konstrukciju: doc. dr. sc. Hrvoje Smoljanovi¢ dipl. ing. grad.

Projektna lokacija nalazi se u srediStu opc¢ine Posus$je u Bosni i Hercegovini. Obuhvat se nalazi u sjevernom dijelu
grada, uz ulicu Ante StarCevica koja predstavlja glavnu gradsku prometnu arteriju. Prostor je trenutno neizgraden, a
predviden je kao lokacija za izgradnju autobusnog kolodvora jo§ 80-tih godina proslog stoljeca u sklopu prostornih i
urbanisti¢kih planova. Parcela se uglavnom koristi kao parkiraliSsna povrsina, kako automobila, tako i autobusa.
Obuhvat je u Sirem kontekstu smjesten izmedu crkvenog kompleksa na sjeveru grada i Skolskog kompleksa s juzne
strane. Uzi kontekst obodnih namjena prostora obuhvaca uglavnom poslovno-komercijalne sadrzaje poput
svadbenih salona te hostela kao i objekte ugostiteljske, ali i stambene namjene. Veliki potencijal smjestaja parcele u
sklopu 8ireg gradskog prostora predstavlja i njen spoj na ogromni neizgradeni gradski prostor prema istoku koji
predstavlja moguc¢nost novog urbanog razvoj Citavog grada u buduénosti.

Fakultet gradevinarstva,

arhitekture i geodezije

Mentor:
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Prema urbanisti¢kim planovima, pa tako i onom iz 80-tih godina, ovaj prostor predviden je kao lokacija za izgradnju
autobusnog kolodvora, a tu namjenu zadrzava i u novijim planovima poput Prostornog plana iz 2016. godine.
Lokacija je nastala umjetnim nasipanjem terena kako bi se dobila korisna povrSina platoa koji nagibom prati cestu
koja je tangira s juga. U ne tako davnoj pro$losti, obuhvat lokacije, kao i Siri prostor, bio je poljoprivredno zemljiste
koje nestaje uslijed ubrzanog razvoja i ekspanzije grada. Uslijed viSe bezuspjeSnih poku$aja gradnje autobusnog
kolodvora nasli su se na parceli i montazni betonski elementi namijenjeni izgradnji kolodvora, koji su sada samo
podsjetnik na neostvarene potencijale ovog prostora.

_ Montazni betonski elementi doneseni za izgradnju
kolodvora

_ Prostor Sireg obuhvata u proSlosti

4

_ Prikaz promjene topografije

Lokacija je nastala umjetnim nasipanjem terena kako bi se dobila korisna povrSina platoa koji nagibom prati cestu
koja je tangira s juga. Iz analize topografije isCitavamo pretezito ravnu povrsinu obuhvata u blagom nagibu koja se
zatim s dva pokosa odnosno skoka od 3m spusta prema istoku. Najniza kota parcele nalazi se na 672 mnv, a
najviSa na 682 mnv. PovrSina obuhvata iznosi 8022.47 m? $to predstavlja povrSinu sli¢nu povrsini Prokurativa ili
nesto veci obuhvat od prostora Splitskog kolodvora.

O y
£ y
N b
.
N
Y . ¥
/ N LY
N N L -
\ N
< > N .
N 2 ”
_ povrsina obuhvata _ odnos veli€ina
P=8022.47 m? N Prokurative

682 _ prikaz topografije
P=672 - 682 mnv
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_ prikaz glavnih
pjeSackih i kolnih
pravaca

crkveni kompleks potencijalne

pjeSacke ulice

kolno / pjeSacka
ulica

glavni prometni
pravci

potencijalne zone
razvoja

pjeSacke zone

Fakultet gradevinarstva, Mentor: Komentor:

arhitekture i geodezije

Naziv projekta:
Hrvoje Njiri¢, dipl.ing.arh. dr.sc. Drazen Cvitani¢, dipl.ing.grad. Autobus plus

Sadrzaj priloga:
Lokacija_Povijesni razvoj_Analiza

e . FGAG / 2017.
| Stjepan Dragoja



Posusje predstavlja jedno od vaZnih prometnih ¢vorista
Hercegovine. Blizina medunarodnog grani¢nog prijelaza

sa Republikom Hrvatskom (1 km) i autoceste A1
Zagreb-Dubrovnik (30 km), koja je sastavni dio buduceg

ZAEiRIEB

L

Jadransko-jonskog koridora pridonosi dobroj povezanosti

Op¢ine Posusje sa Sirom regijom i Europskom Unijom.
Prostor Posusja nalazi se na raskrizju regionalnih puteva:
Mostar — Imotski — Split, Mostar — Tomislavgrad — Livho

te Plo€e — Ljubuski — Grude — Rama — Uskoplje

— Travnik. Takoder je povezana s medunarodnim
morskim lukama Ploc¢e (67km) i Split (99km) u Republici
Hrvatskoj. Blizina buduceg pan-europskog koridora VC (
Budimpesta - Osijek - Sarajevo -Plo¢e) takoder daje
mogucénost brzog pristupa europskim prometnim
pravcima. Opcina Posusje povezana je s regionalnim i

svjetskim centrima i zracnim prometom preko

medunarodnih aerodroma u Splitu (109km), Sarajevu
(148km), Zagrebu (270km) i Beogradu (280km). Obuhvat
se nalazi u sjevernom dijelu grada, uz ulicu Ante
StarCevi¢a koja predstavlja glavnu gradsku prometnu
arteriju. Ova prometnica takoder predstavlja spoj na cestu

SAGAJEVD
.. =

M227 koja povezuje Posusje sa sjevernim djelom opcine

odnosno Parkom prirode Blidinje kao i dalje prema
Jablanici odnosno Sarajevu jer ova dionica predstavlja

najkracu cestovnu vezu izmedu Dalmacije i Sarajeva. 2";:;;.,
Uslijed rekonstrukcije ove dionice oCekuje se jos vedi :‘:;: 5
razvoj tranzitnog prometa, kao i uslijed rekonstrukcije i Rim
prekatekorizacije grani¢nog prijelaza. il
Milano

e

_europskih cenfara

Udaljencst Opéine Posuije od glavnih regionalnih i

Postojeci autobusni promet zbog nepostojanja kolodvora
odvija se u neregularnim uvjetima $to dovodi do nefikasnog
prometnog sustava i povecava opasnosti za sve sudionike u
prometu. Trenutno zaustavljanje autobusa odvija se na

neprimjerenim i za tu svrhu neprilagodenim lokacijama odmah

pokraj obuhvata predlozene lokacije kao i ispred gradskog
hotela. PredloZena lokacija za smjestaj autobusnog kolodvora
sada sluzi samo kao mjesto za parking autobusa. Uzimajuci u
obzir broj postojecih tranzitnih autobusnih linija, kao i Skolskih
autobusa zbog neposredne blizine po broju u€enika najvece
osnovne Skole u &itavoj drzavi, dolazimo do potrebe za
izgradnjom adekvatnog prostora autobusnog kolodvora.

Koristeci dostupne podatke o sadasnjem prometu autobusa ali

i buducim projekcijama veceg prometnog opterecenja
zaklju€ujemo da bi kolodvor trebao sadrzavati 8 autobusnih
perona, odnosno 4 dolazna i 4 odlazna perona, kako bi
zadovoljio sve sadasnje i buduce potrebe.
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Autobus plus

Promet_Autobusni promet

Popularne rute do Posusje

Adresa:

GPS koordinate: 43.673892, 17.328503

Detalj kolodvora Posus

Hrvatska
autobusni kolodvori
Bosna | Hercegovina 0400
autobuske stanice

Kolodvor

PosiSje e

jih mjestau

Sliedeti polazakiz

Odrediste
Zagreb

Bec

Zagreb

Bet

Zagreb

Bet

Mostar (istok)
Bet
Dusseldorf

Milano

autobusni kolodvor Posusje

dolasci [09.03.2017 v
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polesiti (6503050 ¥

NAPOMENA
n
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drEave kaonpr. (Barja Luk, Zeal
Svedska (

Nudimo vise 0d 10 polazaie dnevno iz miesta PosuSje, kiknite

. " "
. Miestar ), s medunarodrinm injama prema Njemaa ( s
- Hrvatska (Zagret,

)19 drugih europskih zemalja.

ke bista kupilibartu

Polazak

01:03h
03:30h
05:10h
05:15h
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07:30h
08:00h
08:30h

Posusje info (1)
putniéke i turistitke inforr

maciie

_ Postojece autobusne linije
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Kako ostvariti nikad realizirani projekt autobusnog kolodvora na parceli koja je sastavni dio sredista ISKAZ POVRSINA _PROGRAM +
grada ali i prostora koji jo$ uvijek nije grad nego naprotiv prazno platno, spremno za rast i razvo;. -
Ovaj projekt zeli realizirati ideju autobusnog kolodvora i spojiti je s konceptom hibridnog gradskog
centra kako bi ovaj prostor uistinu postao novo gradsko srediste zivota i motor razvoja Citavog ! KULTURA
okruZja. Kroz koncept hibridne strukture koja u sebi integrira viSe razlicitih gradskih funkcija u obliku ! Gradska knjiznica 300 m?
autobusnog / kulturnog / sportskog centra Zeli se stvoriti odrZiv gradski sustav. Cilj je zapravo _INFRASTRUKTURA Izlozbeni prostor 363 m?
prepoznati integracijske moc¢i prometnih sustava uvezanih s kulturnim i sportskim sadrzajima u ; Visenamjenska dvorana 112 m?2
sklopu hibridnih struktura i primjeniti ih na usje$no stvaranje kvalitetnog javnog prostora. Pitanje je _GARAZA Priorema izlozbe / Radionica 43 m?
Sto danas predstavlja kolodvor, mjesto pukog prolaska ili mjesto susreta i zadrzavanja ? Kako ‘ L tF))b 100 m?2
stvoriti odrzivi gradski prostor koji Zivi punim plu¢ima Citavo vrijeme, a ne samo povremeno ‘ Parkirna povrsina 4527 m? obby , mz
odnosno u intervalima ? Kroz uvezivanje prostora autobusnog kolodvora s ostalim gradskim Broj parking mjesta 135 Pomocni prostori 91m
funkcijama poput kulturnih i sportskih sadrzaja postize se isprepleten sustav u kojem se svi sastavni r Q
dijelovi, iako naizgled mozda i nespojivi, medusobno nadopunjavaju i podrzavaju. 2
g ukupno 4615m ukupno 1009 m?
_ AUTOBUSNI KOLODVOR
Operativna povrsina za autobuse 2400 m? SPORT
Cekaonica 685 m? Sportski bazen 375 m?
Prodaja karata 26 m? Bazen za neplivace 80 m?
Info / turisti¢ki ured 39 m? Svla&ionice 520 m?
Garderoba 26 m? Pomocéni prostori 630 m?
Trafika 15 m? Prostor bazena 498 m?2
Mjenjacnica 15 m? Suncaliste 315 m?
Market 90 m? Lobby 259 m2
Fast food 55 m?
Suvenirnica 55 m?
ukupno 2677 m?
ukupno 5512m?
ol AR 3 L b i Imu I‘1If1 | I I” _ OSTALI SADRZAJI
m”m""” : e __ “_"_"—'—— ey et [T ML Trznica 590 m?
I 11" [gfe* L =0 . I |__:EI | ; ; | : I [ l i 1 Market 90 m2
m LRS! SR T MIEE L LA ﬁ 18 Fast food 55 m?
" —— : = — Caffe barovi 305 m?
I ' ! e : ¢ Slasti¢arnica 120 m?
. ! i M Market 90 m?
Djecja igraonica 238 m?
Trafika 23 m?
Uredi / Administracija 170 m?
Ostali sadrzaji 100 m?
Pomoéni prostori 100 m?
ukupno 1881 m?
UKUPNA KVADRATURA 15694 m?

Sadrzaj priloga:
Program_Iskaz povrsina
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Osnovni koncept predstavlja prekrivanje kolodvora lebdeéom
plo¢om koja u sebe prima razne funkcije i sadrzaje. Nastali hibrid
tezi Sto vecoj artikulaciji javnog prostora unutar sebe. Oblikovanje
se oslanja na lokalnu topografiju koja se interpretira u obliku tri
trake, mirisne (ispunjene autohtonim aromati¢nim biljem), vodene i
Sumske. Projekt iznosi i opravdava tri glavne teze:

_Kontekst kroz topografiju
_Promocija javnog prostora

_Povezivanje javnih sadrzaja u jedan sustav

Fakultet gradevinarstva, Mentor: Komentor: Naziv projekta: Sadrzaj priloga: ) . FGAG / 2017.
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Opravdanost smjestaja autobusnog kolodvora na ovoj lokaciji se
propitiva kroz moguénost stvaranja komunikacijskog ¢vorista
povezivanjem trenutno izoliranih pjeSackih zona u sklopu Skolskog
i crkvenog kompleksa. Prostor obuhvata takoder granici s
terasastim livadama i voénjacima odjeljenim suhozidima koje
prestavljaju idealan potencijalni prostor za Sirenje grada koji bi u
buduénosti bio sastavni dio integriranog gradskog sustava C€iji je
pokreta¢ razvoja upravo hibridni kolodvor.
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Lokacija je okarakterizirana izrazenim padom terena u rubnim
djelovima $to se koristi kao podloga za oblikovanje terena s dvije
horizontalne plohe. Prostor kolodvora i promet autobusa smjesta
se u suterenski prostor dok se kolni promet izdvaja na visu,
prizemnu etazu. Ostali sadrzaji se smjestaju iznad, u sklopu
lebdece ploce koja oblikovanje preuzima iz denivelacije susjednih
kaskadnih zelenih terasa.

Fakultet gradevinarstva, Mentor: Komentor: Naziv projekta: Sadrzaj priloga: ) . FGAG / 2017.
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UzZi urbanisti¢ki sklop obuhvaca velike svadbene salone s
pripadajuc¢im motelima koji su za razliku od ostalih objekata
introventirani odnosno orijenitirani na prostor izmedu njih koji
trenutno sluzi kao parking. Orijentiranjem i kolodvora na taj prostor
te preuzimanjem parkinga u sklopu kolodvora on se oslobada i
omogucava formiranje trga kao dijela Sire pjeSacke komunikacije.
Formiranje trga se ostvaruje i predvidenom stambenom
novogradnjom na sjevernoj strani trga kao i oblikovanjem hibrida
kolodvora.
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Formiranje trga u sklopu
pjeSacke promenade
kultiviranjem nagiba terena
zaravnjenim elementima koji
u sklopu sebe sadrze zelenilo
i prostore za odmor i razne
aktivnosti

Povezivanje pjeSackih linija
kretanja ostvaruje se
pothodnikom
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Tradicionalna okupljanja

povodom vecih blagdana
pronalaze novi prostor za
svoje sadrzaje

Tradicionalni turnir u malom
nogometu sada postaje uzor
novoj tradiciji natjecanja u

vodenim sportovima

Tradicionalno poznato mjesto
za izlaske pronalazi nove
prostore za zabavu

Fakultet gradevinarstva,

arhitekture i geodezije

Mentor:

Hrvoje Njiri¢, dipl.ing.arh.

Komentor:
dr.sc. Drazen Cvitanié, dipl.ing.grad.

Naziv projekta:
Autobus plus

Sadrzaj priloga:
Konceptualni prikaz koristenja prostora

Tradicionalni rock koncert na
gradskom trgu postaje uzor
za razvoj glabene scene

Tradicionalna kupovina od
lokalnih proizvodaca Siri
svoju ponudu
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Expo 2000 Netherlands Pavilion_MVRDV _Hanover, Njemacka_2000 Valpoi Busstand and Community Hall_Rahul Deshpande and Associates _Valpoi, Goa, Indija_2013
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VODENA TRAKA

TRAKA SUME

TRAKA AROMATICNOG BILJA

LOM I IZLISTAVANJE OBJEKTA PREMA GRADSKOM TRGU

PRODOR JAVNOG PROSTORA U OBJEKT

)
(s

ATRIJI KAO ALAT OSIGURAVANJA SVJETLA

PAVILJIONSKI OBLIK-FORMIRANJA PROSTORA

U SIRI URBANISTIC

7

POVEZIVANJE -PROSTORA
RAZLICITIM VERTIKALNIM VEZAMA

PRISTUP-AUTOBUSA NA KOLODVOR

PRISTUP/AUTOMOBILA
RAMPOM U GARAZU
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